Neugestaltung der Altstadt Wiirzburgs

Von Baurat Paul Heinvich Otte, Leiter des Stndlplmuhlgsmnlcs Wiirzburg,

Wiirzburg gehiirt zu den Stiidien. die hinsichtlich ihrer Gestaltung von mehr
als ortlichem Interesse sind. Der Ruf Wiirzburgs- als Stadt von besonderer
Eigenart und Schonheit hat auch heute noch einen weiten Widerhall, auch
iiber die Grenzen unserer Heimat und unseres Vaterlandes hinaus, hehalten.
Das Bild der iiber dem Fluff mit seiner alten Briicke thronenden Festung, der
Blick von der Hohe der Festung auf die in ¢inem klaren Halbrund des Tal-
kessels daliegende vieltiirmige Stadt, die Kostbarkeiten der Residenz und vieler
anderer Bauwerke, der besondere Glanz heifler Sommertage iiber Stadt und
Landschaft mit ihren Rebenhiingen, bleibt demjenigen, der Wiirzburg mit
offenem Empfinden erlebte, haften. Und wenn er sich mit dem Geschehen in
diesem alten Lebensraum etwas niiher befaft hat, so sind ihm mit der Er-
scheinung der Altstadt vielerlei Erinnerungen verbunden.

Es sind Erinnerungen an die fritheste Zeit der Stadteniwicklung., als an
der Stelle des heatigen Herzraumes der Altstadt friinkische Herzége Hof hielten
und von hier aus herrschien. Erinnerungen an die ersten Kiinder des Christen-
tums, die hier fiir ihre Uberzeugung den Tod fanden und deren Reliquien in
der Gruft Neumiinsters ein Verehrungspunkt des weiten frinkischen Umlandes
geblieben sind. Erinnerungen an das Entstehen des Bistums Wiirzburg, an die
erste Klosteranlage an der Stelle der heuntigen Burkarduskirche, an den Saal-
hof und den Bruderhof im Schaiten des heutigen Domes und Neumiinsters,
der ersten Residenz und Wohnstitie des Bischofs von Wiirzburg und seiner
Domherren, an die Stadtbildung mit ihrer ersten griofieren Umwehrung, die
im heuligen Alfstadtgrundrif noch deutlich in den Strafenziigen um das
Fiinfeck des Kernraumes spiirbar ist, an die erste Bliitezeit der Stadt, als
bereits machtvolle Bauten die Bedeutung der Stadt und des immer mehr stei-
genden weltlichen Einflusses der Bischife, dic sich als Nachfolger der friiheren
Herzoge fiihlten, kiindeten, als deutsche Kaiser hier weilten, an den grofien
deutschen Minnesiinger Walther von der Vogelweide, der im Schatten Neu-
miinsters seine letzten Lebensjahre verbrachte und im Lusamgiirtlein Ruhe
fand. Erinnerungen an Streitigkeiten und Hiindel zwischen Bischof, Adel und
Biirger, die immer wieder das Leben in der Stadt unruhig machten und die den
Bischof zur Festignng seiner weltlichen Macht die starke Burg auf dem
Marienberg errichten lief, an verhiingnisvolle Zeiten, an die letzten grofien
Bauern- und Biirgerkriege, in die auch Wiirzburgs Biirgerschaft mit Tilman
Riemenschneider, dem begnadeten Bildhauer und Bildschnitzer, verwickel
waren. Erinnerungen an Matthias Griinewald, der mit Wiirzburg verbunden
war. Erinnerungen an die weiteren Wirren der Reformation und Gegenrefor-
mation, an die grofie politische Gestalt Julius Echters, der mit starkem Geisl
die Dinge in seinem Bereich ordnete und durch seine umfangreiche Bautiitig-
keit der Stadt und der weiten Landschaft bleibende Prigung gab. Schliefilich
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Erinnerungen an die hervorragende Bliitezeit, als die Leiden des dreifigjilirigen
Krieges verwunden waren und vorwiegend unter den Fiirstbischofen des Hauses
Schénborn die Baubegeisterung jener Zeit auch in Wiirzburg Werke hervor-
brachte, die in der Verschmelzung der bildenden Kiinste unter Fithrung der
Architektur zu einer nicht mehr iiberbietbaren Pracht gesteigert wurden,

Wiirzburg erhielt damals die Vollendung seines Stadthildes. Die michtigen
Bastionen, die in grofiem Zug um Burg und Stadt in ihrer inzwischen® ent-
standenen weiteren Ausdehnung gelegt wurden, hoben das Stadthild klar ans
der umgebenden Landschaft und im Innern hiiuften sich die hervorragenden
Werke, die in der Residenz, in dem kiihn angelegten Treppenhaus und dem
Kaisersaal mit den Deckengemilden Tiepolos den Héhepunkt fanden. Petrini,
Greising und vor allem Balthasar Neumann mit einer grofien Zahl bedeuten-
der Kiinstler, aus verschiedenen Gegenden Europas zusammengekommen, gaben
der Stadt das neue Gepriige, das trotz aller Verluste des letzten Krieges noch
heute bewundert wird. Mehr als je zuvoer strahlte das kiinstlerische Schaffen
wieder aus Wiirzburg heraus und befruchtete das niihere und weitere Um-
land, teilweise auch weit iiber die Grenzen Frankens hinaus.

Wiirzburg um 1800

Der noch vorhandene Katasterplan aus dem Jahre 1832 zeigt uns, wenigstens
im Grundriff, den genauen Zustand der damaligen Stadt. Charakteristisch ist
die ringférmige Entwicklung, deren einzelne Stufen noch klar ans dem Stadt-
grundrif} herauszulesen sind. Die Stelle der ersten Besiedelung, die hochwasser-
frei der Furt am FufBle des Marienberges gegeniiber entstanden ist, ist auch
heute noch der Kern der ganzen weiteren Stadtgestalt. Dom und Neumiinster,
die hier gebildet wurden, stellen eindeutig den Mittelpunkt aller Stadierwei-
terungen dar, der ersten fiinfeckartigen Ummauerung und der letzten halh-
kreisformigen groflen Stadtbefestigung, die in ihrer Linienfiihrung der
Bewegung der landschaftlichen Gestalt des Talkessels, in den die Stadt einge-
bettet ist, folgt und damit eine schone Beziehung zwischen Stadtform und
Landschaftsform herstellt. Diese Verbindung zwischen Stadt und Landschaft
ist noch mehr fir dic Stadtgestaltung auf dem linken Mainufer festzustellen.
Die hier sehr bewegte Landschaftsform findet durch die weitldufige Festungs-
anlage, die auf der in den Raum vorspringenden Bergnase des Marienberges cr-
richtet wurde, eine lebhafte Steigerung. Die vieltiirmige Stadtsilhouette auf
dem rechten Ufer und iiber dem Fluf mit seiner alten Briicke, die aufragende
von hohen Willen umwehrte Festung bieten ein Gesamthild von grofter Ein-
priigsamkeit und lebendigster Wirkung.

Die Richtung des FluBlaufes, der im Bereich der Allstadt fast gemau von
Siiden nach Norden flieBt, die klare Ausrichtung beider Stadthilften auf
diesen FluBlauf und die Stellung der Kirchen von Westen nach Osten geben
der Stadterscheinung eine straffe Linienfithrung, die auch von den verschie-
denen markant hervortretenden weltlichen Hauptgebiiuden im Stadtraum auf-

70



genommen wird. Auffallend ist, daB in dem Stadigrundriff dieser Zeit grofie
durchgehende Strafienziige nicht enthalten sind. Die einzige bewufit breit
angelegte Strafie ist die Domstraffe, die iiber die Mainbriicke mit dem Stadi-
teil des linken Mainufers und mit der Festung Marienberg Verbindung auf-
nimmt, aber in der anderen Richtung am Domportal endet. Diese Strafe diente
in fritherer Zeit als Markistrafle, sie war aber auch die festliche Strafe, die
der Bischof zu feierlichen Prozessionen von seiner Residenz auf der Bergfeste
zum Dom benutzte. Die iibrigen breiten Stralenriiume im Zuge des inneren
Fiinfeckes sind durch die Verlegung der Stadibefestigung, die es erlaubte,
die nutzlos gewordenen Wallgriiben der inneren Mauern zuzuschiitten, vor
allem nach Herstellung des grofien barocken Befestigungssystems einfach frei-
geworden. Die Verkehrsziige fiir die Durchquerung des Stadtgebietes von den
6 Stadttoren aus heben sich in der. Vielfalt enger Gassenriiume kaum heraus
und anch die Platzanlagen, am Marktplatz und um den Dom das Ineinander-
greifen mehrerer Platzriume, sind nur beildufig mit diesen Verkehrsziigen ver-
bunden. Verschiedene Bereiche sind im Stadtgrundri® der Zeit vor 1800 fest-
stellbar: Ein geistlicher Bereich mit dem Mittelpunkt Dom und Neumiinster
und der Ausstrahlung zur Universitit, mit den verschiedenen Quartieren der
Domherren und der Geistlichkeit.

Ein adliger Bereich mit dem Mittelpunkt Residenz und den in der Umgebung
der firstlichen Hofhaltung bis zum Dombereich vorhandenen Palais und Quar-
tieren der Adelsgeschlechter und hohen Hofbeamien.

Ein biirgerlicher Bereich mit seinem Mittelpunkt Grafeneckart, Domstrafie
und Markt, der im Gegensatz zum adligen und geistlichen Bereich eine ver-
hiillinismifig dichte Bebauungsart aufweist und der sich zwischen Dom und
Mainufer erstreckt.

Ein klosterlicher Bereich, der in versirent liegenden Niederlassungen zwi-
schen den iibrigen Bereichen vermitielt.

Ein Bereich der fritheren Vorstiidte Pleich, Haug und Peter, die sich (vor
allem bei den beiden erstgenannten) in ihrer Struktur noch deutlich von dem
inneren Raum des Fiinfeckes abheben und vorwiegend im Stadiquartier Haug,
aber auch in der Pleich und im Petererviertel, iiber noch ausgedehnte unbe-
baute giirtnerisch genutzte Flichen verfiigen,

Ein militdrischer Bereich mit dem Mittelpunkt Festung Marienberg mit den
verschiedenen Versorgungseinrichtungen (Miihlen um St. Burkard) und den
Kasernenanlagen zwischen Deutschhaus und Schottenkloster.

Eine auffallende Erscheinung in dem Stadtgrundrif jener Zeit ist im Ver-
gleich mit dem Grundriff unserer Zeit die aufBerordentlich aufgelockerte Art
der Bebauung im grofiten Teil der innerhalb der Befestigung zur Verfiigung
stehenden Baufliiche. In den Bereichen der Geistlichkeit, des Adels und auch der
duBeren Bezirke Pleich, Haug und Peter sind die Bebauungen durch grofle
Gartenanlagen, die in den erstgenannten Bereichen zu jedem Haus gehdren und’
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teilweise erstaunliche Flichen in Anspruch nehmen, durchsetzi und auf-
gelockert. Es mufy ein dufBerst reizvoller Ausdruck in diesen Wohngebieten vor-
handen gewesen sein, gepflegte Ruhe und weite Riume inmitten der Stadt.
Die eng bebauten Quartiere des biirgerlichen Bereiches, in denen ebenfalls zwar
nicht so weitriiumige aber doch in ihrer Art reizvolle und mitunter groBziigige
Bauanlagen mit schén gestalteten Innenhéfen, reichen Treppenaufgingen und
kunstvollen Einzelgestaltungen vorhanden waren, (vor dem Kriege waren noch
gute Beispiele zu sehen) umfassen nicht einmal ein Drittel der Fliche innerhalb
der Befestigung., Die Stadt befand sich damals in einem Zustand wie er hin-
sichtlich der aufgelockerten Bebauungsart unter den heutigen Voraussetzungen
auch bei den groBten Anstrengungen, eine Auflockerung durchzusetzen, nic-
mals mehr erreicht werden kann. Ein Vergleich der Bevolkerungszahlen —
um 1800 etwa 20000, 1939 fast 40 000 auf der gleichen Fliche — zeigt, wie
sehr sich die Bebauung innerhalb der Altstadt verdichtet hat, die Bevolkerungs-
zahl hat sich verdoppelt, obwohl viel mehr Grundstiicke als zur Zeit um 1800
einer geschiiftlichen Nutzung zugefithrt wurden, Dabei ist noch zu bedenken,
dafy damals nnmittelbar vor den Umwallungen die ungestorte freie Landschaft
begann, wiihrend in unserer Zeit die mehr als doppelt so dicht bebaute Al-
stadt mit weiteren ausgedehnten Bebauungszonen umringt ist.

Wiirzburg um 1900

Nach der Bliitezeit im 17. und vor allem im 18. Jahrhundert, die der Stadt
die grofe Geltung brachte, ist kiinstlerisch gleichwertiges nicht mehr ge-
schaffen worden.

Der menschliche Geist wandte sich anderen Dingen zu. Nicht mehr der aus
dem menschlichen Empfinden bildende Geist, sondern der forschende Geist, der
Wissenschaftler, der Entdecker bisher verborgener Geheimnisse naturwissen-
schaftlicher oder technischer Art, der dringende Geist trat in den Vorder-
grund und hestimmte schlieBlich das neue Welthild. Berithmte Namen, wic
der Arzt und Universitiitslehrer Virchow, der Entdecker der X-Strahlen Ront-
gen, der als Universitiitslechrer hier seine Forschungen betrieh, der Erfinder der
Schnellpresse Koenig sind mit Wiirzburg eng verbunden,

Man wollte den.Menschen freier machen von den Fesseln seiner engen Ein-
gebundenheit, die ihm von Natur und Umwelt auferlegt waren, man wollte ihm
immer mehr Hilfsmittel in die Hand geben, die ihn gesunder und lebenskrif-
tiger machten, die ihn aus dem engen Kreis in eine weite offene Welt hinauf-
hoben, die seinen Blickwinkel ausweileten, dic ihn gliicklicher machen sollten...

Dieser neue Geist brachte wie iiberall auch fiir Wiirzburg eine villig neue
Eniwicklung. Zwar blieb dic Stadt noch lange Zeit innerhalb der Einbezogen-
heit der Festungsmauern und nur hier und da wagten sich Biirger mit neuen
Bauanlagen in die Giirten auerhalb der Umwallung, aber die Entwicklung der
‘groferen Freiziigigkeit im Verkehrswesen, der maschinellen Fabrikation mil
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der dadurch bedingten Anderung der Arbeitsweisen, die Entwicklung der
Kriegstechnik, die den Verteidigungswert von umwehrten Stiidten vollig frag-
wiirdig werden lieien. die aus vielen Griinden bedingte stiindige Steigerung der
Bevolkerungszahl, sprengten den bisherigen Rahmen der Stadtgestalt. Die Be-
festigungsanlagen, bis auf Reststiicke im Zusammenhang mit dem Residenzgar-
ten und der Festung Marienberg, wurden beseitigt und auf dem bisherigen
Freiland rings um die Altstadt entstanden die neuen Stadtquartiere,

Welch groffe geistige Wandlung inzwischen eingetreten ist, zeigte die Art
der neuen Bebauung im Vergleich mit der bisherigen Altstadtbebauung. Der
neugewonnene Stadthoden wurde rationell in moglichst gleichférmige Qua-
drate und Rechtecke eingeteilt; die dadurch gewonnenen Baublocks wurden
schematisch, auch ohne Riicksicht auf die natiirliche Geléindebeschaffenheit
am Berghang, etwa in Grombiihl, meistens mit mehrgeschossigen Mietshiiusern
bebaut. Die miglichst gute wirtschaftliche Nutzung, der Mietsertrag, war
Hauptgesichispunkt und da doch noch einiges ,.kiinstlerisches® Gewissen vor-
handen war, erhielten die neuen Baugebilde Schaufassaden, die willkiirlich mit
Stilelementen vergangener Kulturepochen versehen wurden. Wenn man be-
denkt, welch lebendigen Ausdruck nur hundert Jahre zuvor die Meunschen
ihren Siedlungsréiumen, auch wenn sie bescheidener Art waren, geben konn-
ten, so ist der Anblick dieser kalten berechnenden Belanglosigkeiten auf weiten
Riiumen geradezu erschiitternd.

Die neue Entwicklung, die auf der einen Seite so segensreich wirkte, zeigte
hier deutlich ihre sehr schattenreiche Seite. Wiithrend noch am Beginn dieses
Weges, auch in Wiirzburg, lebendige kiinstlerische Leistungen vollbracht
wurden, die Bauten des Architekien Spaeth, ging die Gestaltungskraft in der
Folgezeit immer mehr zuriick und raffte sich nur noch zu Einzelleistungen in
einem Meer von Gleichgiiltigkeit und Unverstiindnis auf. Auch aunf vielen
anderen Gebielen menschlicher Lebensiufierungen ist diese Entwicklung zu
verfolgen. Wihrend der Verstand immer erstaunlichere Leistungen vellbrachte,
ist die Kraft des menschlichen Empfindens in der breiten Allgemeinheit schwii-
cher geworden. Der Mensch sollte frei werden von den Fesseln der engen Ein-
gebundenheit, aber es wurde auch vieles von dem festen Untergrund geldst und
der Mensch verlor an Wurzelkraft. Die Vervielfachung der Anzahl von Men-
schen auf gleichem Raum, durch die Heraufsetzung des durchschniitlichen
Lebensalters und die Schaffung neuer Lebensbedingungen miglich geworden,
beschleunigte diese Entwicklung und brachte durch die Anhiufung der groBen
Menschenmengen die vielen Probleme geistiger, seelischer und materieller Art.
Der Verlust vieler bisheriger Gemeinsamkeiten, die oft unbewuft verbanden,
konnten durch neue Gemeinsamkeiten noch nicht ersetzt werden und das in
vielerlei Gestalt hereinstiirmende Neue verwirrte das Lebensgefihl. Aus den
Spannungen zwischen innerem und duferem Leben begann der ungeheure Um-
willzungsprozes, in dem wir uns noch hente befinden, der eine geistige und
seelische Auseinandersetzung gréften Ausmafles darstellt.
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Die veriinderten Lebensbedingungen spiegeln sich auch in der Umbildung
der Stadigestalt. Der Katasterplan von 1862 zeigt bereits die ersten wesen-
lichen Eingriffe. Noch ist die Stadt von der grofien barocken Befestigungsanlage
umschlossen, aber die Wiille sind von den Eisenbahnlinien nach Niirnberg
und Frankfurt durchbrochen., auf dem ehemaligen Gartengelinde zwischen der
Semmelgasse und der Kapuzinergasse sind die Bahnhofsanlagen des sogenannten
,»Alten Bahnhofs** errichtet. Die Residenz, nicht mehr Mittelpunkt der friihe-
ren Kigenstaatlichkeit, dient nur noch dem voriibergehenden Aufenthalt von
Mitgliedern des bayerischen Kionigshauses, der Bischof von Wiirzburg hat ein
Palais in der Nihe des Domes bezogen. In dem friitheren Bereich der Adligkeit
baut die Biirgerschaft ihre Stadthalle, die ,.Schranne™ und durchdringt auch
sonst die fritheren adligen Quartiere. Der erste lineare Strafiendurchbruch
wird mit dem Bau der Maxschule und der Maxstraffe im nahen Bereich der
Residenz durchgefithrt. Die koniglich bayerische Kreisregierung, die die
friihere fiirstbischofliche Verwaltung abgelost hat, ist in einer ausgedehnten
ehemaligen Klosteranlage neben der Stephanskirche untergebracht.

Wenige Jahre spiiter wird aus' den militirischen Erfahrungen des oster-
reichisch-prenflischen Krieges die Befestigungsanlage um den Hauptbereich der
Stadt beseitigt und damit der entscheidende Schritt fiir die weitere Stadtent-
wicklung getan. Durch das Errichien neuer Wohn- und Arbeitsquartiere aufier-
halb der bisherigen Stadt geschah etwas sehr bedeutungsyolles: Withrend sich
bisher das Leben auf engem Raum abspielte, die Arbeitsstitte in der Regel
mit der Wohnung zusammenlag oder auf kurzem Wege zu erreichen war, muf-
ten nun gréfere Wege zwischen Wohnung und Arbeitsstiitte zuriickgelegt wer-
den. Dies bedeuntete fiir viele nicht nur eine Umstellung der bisherigen Lebens-
art, indem sich die berufliche Titigkeit nicht mehr im engeren Rahmen oder
in der grofieren Nithe der Familie abspielte, fiir dic Wege, die bisher ohne
Schwierigkeit zu Fuf zuriickgelegt werden konnten, trat nun das Bediirfnis
nach einem Fahrzeug auf. Der Verkehr in den engen Strafien- und Gassen-
riiumen belebte sich. Die Fufigiinger, die bisher in aller Behiibigkeit den gan-
zen Strafenraum fiir sich in Anspruch nehmen konnten und nur ab und zn
einem langsamen Fahrzeug ausweichen muften. wurden nun immer mehr an
den Rand der Strafen gedringt. Die Kleinrdumigkeit des Stadtgrundrisses mit
Gassenriiumen von vorwiegend drei, vier und fiinf Metern pafite immer weniger
zu dem sich stindig steigernden Verkehrsaufkommen. Zwar waren es immer
noch Pferdefuhrwerke, aber sie traten in groBer werdender Hiufigkeit auf und
ihre Benuizer steigerten ihre Anspriiche. Mit dem allgemeinen Aufschwimg
der Griinderjahre wurden die wirtschaftlichen Voraussetzungen zu grofien
Veriinderungen frei.

Schon 1865 waren die Bahnanlagen des Alten Bahnhofes zu klein geworden,
der neue Hauptbahnhof an seiner jetzigen Stelle wurde erdffnei. Der neue
Bahnhof mufite mit der Stadt verbunden werden. Mit der rein verstandes-
miiligen Einstellung dieser Zeit wurden die notwendigen Malinahmen
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zusammen mit eciner weitergehenden Verkehrsverbesserung im alten Stadige-
biet auf dem Reibrett bearbeitet. Da man nicht weiter als an die geradlinige
Verbindung zweier Punkte ohne Riicksicht auf die lebendige Gestalt des Alt-
stadtgrundrisses dachte, enistanden die Planungen der messerscharfen Bin-
schnitte in der Verbindung des Hauptbahnhofes mit dem Stadizentrum, dem
Kiirschnerhof. des Kiirschnerhofes mit dem neuen Staditeil Sanderau und durch
die Hinwegnahme der Bebauung zwischen Dom und Neumiinster streble man
das Verkehrskreuz an, das den Mittelpunkt der Stadt auf dem schnellsien
Wege nach allen Richtungen mit den neuen Stadtteilen auBerhalb der All-
stadt verbinden sollte. Die Widerstiinde, die der Verwirklichung dieser Planun-
gen entgegengebracht wurden, die sich an den alten Besitzzusammenhiingen
entziindeten, lieffen nur Teile des Gésamtvorhabens zur Ausfithrung kommen.
Die Kaiserstrafte, auf friiherem Gariengeliinde angelegt, war verhiltnismiibig
einfach durchzufithren, die Weiterfihrung zur Stadtmitte in der gedachten
genau geradlinigen Form scheiterte bis auf ein Teilstiick, die Wilhelmstrafe,
die im heutigen Stadigrundrif nur im Zusammenhang mit dieser gedachten
Verbindung mit der Kaiserstrafie verstiindlich wird. Als Ersatz wurde der
Durchstich zwischen Juliuspromenade und Kiirschnerhof angelegt, die Schin-
bornstrafe, der die friibere reizvoll zwischen Platzanlagen eingespannte Sand-
gasse zum Opfer fiel. Da der geplante Durchstich zwischen Kiirschnerhof
und Sanderau ebenfalls nicht zur Durchfithrung kam. entstand nach dem Ab-
bruch des alten Landgerichtsgebiiudes, das auch den Kiirschnerhof von der
Domstrafle abtrennte, und nach Verbreiterungen in der Augustiner- und San-
derstrafe jener mehrmals abgewinkelte innerstiidtische Hauptverkehrszug, der
bis heute der wesentliche Verkehrstriiger im Altstadthereich geblieben ist.

In der Erscheinung der Alistadt erfolgte durch diese Strafienanlagen eine
erhebliche Wandlung. Die fritheren gewachsenen Zustiinde wurden an vielen
Stellen auseinandergerissen und die feine MaBstiiblichkeit der bisherigen Be-
bauung wurde durch die neuen, ohne Riicksicht auf die Umgebung in die
Strafen- und Platzriume gestellten Bauwerke empfindlich gestort. Der unver-
filschte Charakter der Altstadt konnie eigentlich nur noch in den riickwiirtigen
Gassen, dort allerdings noch in wunderbarem Reichtum erlebt werden, wenn
auch hier ab und zu stérende Eingriffe iiherschen werden mufiten. Wie hilflos
man  Gestaltungsdingen gegeniiber stand, zeigte die klaffende Wunde, die
dem Stadthild an bedeutendster Stelle durch die Wegnahme der Bebauung
zwischen Dom und Neumiinster zugefiigt wurde. Anstelle friiherer harmoni-
scher Verhiiltnisse entstand eine ungestaltete Leere, die deutlich anzeigte, wie
¢s um die innere Kraft, die Umwelt zu gestalten, in dieser Zeit bestellt war.

Aber auch positive Erscheinungen sind im Stadigrundri zu beobachten. An-
stelle der friiheren Befestigungsanlagen ist auf der so gewonnenen Fliche ein
Ring neuer, meist offentlicher Baulichkeiten entstanden, die vorwiegend der
Wissenschaft und der Lehre dienen. Die Universitiit, weil iiber den friihercen
Stand wissenschaftlicher Arbeit hinausgewachsen, erhielt eine grofe Anzahl

73



neuer Gebiude, Institute und Hérsiile, die am Réntgenring und am Sanderring
errichtet wurden. Auferdem entstanden mehrere hiohere Schulen anf diesem
chemaligen Befestigungsgelinde.

Fiir den Eindruck der Stadt am wichtigsten wurde jedoch die Umbildung
des Vorgelindes der Befestigung zu einer grofien, die Altstadt umgebenden
Griinanlage. Die Altstadt wurde dadurch von der iibrigen neuen Stadtbe-
bauung wohltuend abgeschirmt und die in immer dichter werdenden Wohnver-
hiiltnissen in der Altstadt lebenden Menschen erhielten wenigstens diesen grofi-
ziigigen Frei- und Erholungsraum in unmitielbarer Nihe.

Die Alistadt von 1900 bis 1945

Der bauliche Zustand der Alistadt hat sich in der Zeit von 1900 bis zur
Zerstorung 1945 wenig veriindert. Das Lebensgefiihl hat jedoch weiter vielerlei
Wandlungen erfahren. Der Mensch, der sich im Allgemeinen in dem stetigen
Fortschritt technischer und wissenschaftlicher Errungenschaften so sicher
fithlte, der an den Bestand humanistischer Ideale glaubte, erlebte die erste
grofie Entiduschung. Nur wenige spiirten, wie sehr aus der Spannung zwischen
innerem und #uflerem Leben hinter einer glanzvollen Fassade das Wesen
mancherlei Halbheiten die Schlichtheit des menschlichen Denkens und Fiih-
lens, die Stiirke umfassenden inneren Ausgefiilltscins immer mehr verdriingt
hat. Aus Starrheit und dem Vielerlei menschlicher Unvollkommenheit entstand
die Katastrophe, die den Mensch aus der Hohe einer grofien Illusion auf die
Ebene erschreckender Tatsachen stiirzie. Das Erkennen, wie furchtbar der
forschende Geist, auf das Gebiet der Vernichtung angesetzt, sich auswirken
kann, léste zum ersten Mal statt Bewunderung Angst aus. Man fiihlte nun all-
gemein wie das Fundament des Lebens unsicher geworden ist.

Der Krieg beschleunigte die technische Entwicklung. Das Automobil, das bis
dahin im Strafenverkehr nur wenig in Erscheinung trat, wurde zu einem
immer héufiger aufiretenden Verkehrsmittel und beherrschte schliefSlich ganz
den Stralenverkehr. Neben der Personenbeforderung iibernahm es auch im
steigenden Ausmafy den Lastenverkehr und wurde schlieflich neben der elektri-
schen Strafenbahn zur Massenbeférderung von Personen im Stadtverkehr ein-
gesetzt. Neben der Anzahl der Moforfahrzeuge stieg aunch die Fahrgeschwindig-
keit, so dafl aus dem immer noch geruhsamen Verkehrshild der Zeit vor dem
ersten Weltkrieg, das schnelle dichte Verkehrshild unserer heutigen Zeit eni-
stand. Neue Probleme fiir die Aushildung des Stadtgrundrisses wurden dadurch
ausgeldst, die jedoch bis 1945 neben der Verbesserung der Strafiendecken im
Stadtbild noch keinen sichtbaren Ausdruck erhielten.

Eine wesentliche Veriinderung irat in der allgemeinen Baugesinnung ein.
Neben anderen Bestrebungen, das Lebensgefiihl des Menschen aus den Ver-
wirrungen zu lésen, die aus den Verdnderungen des geistigen Untergrundes
entstanden sind, wurden auch Versuche unternommen, den Tiefpunkt in der
Gestaltung der menschlichen Umwelt zu iiberwinden. Im wesentlichen kénnen
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zwei verschiedene Richtungen festgestellt werden, dic bis in unsere Zeit neben-
cinander herliefen, sich oft feindlich gegeniiberstanden, aber doch einen ge-
meinsamen Urgrund besitzen. Beide Richtungen sind aus dem Willen entstan-
den, dem Bauen wicder die Wahrheit des Ausdruckes zuriickzugeben. Wihrend
die einen an die Ehrlichkeit handwerklicher Grundformen ankniipften und sich
fiir ihr Gestalten natiirlicher Baustoffe bedienten, gingen die anderen einen
grundsiitzlich neuen Weg. Sie formten aus dem Material, das ihnen aus den
modernen technischen Verarbeitungsmethoden zur Verfiigung gestellt wurde
und suchten ganz aus der Eigenart dieses Materials zu einem neuen Ausdruck
zu gelangen. Dafl sich heute beide Richtungen in vielen echten Gestaltungen
sehr nahe kommen, ist e¢in gutes Zeichen zu einem geistigen Zusammenfinden
und zu einem einheitlichen Weg,

Das Verbindungshaus der Wallhalla an der Mergentheimer StraBe an der
siidlichen Briickenauffahrt zur Ludwigsbriicke ist ein fritheres Beispiel und die
1945 zerstorte Sparkasse von Theodor Fischer, die in dem Bemiihen, die Bau-
sinde der Jahrhunderiwende unter SchlieBung der Liicke zwischen Dom und
Neumiinster wieder gut zu machen, errichtet wurde, war ein weiteres Beispiel,
wenn es auch nicht zu den stéirksten Arbeiten Theodor Fischers gehdrte. Die
Ausstrahlung dieser Bemiihungen zu einer Gesundung des allgemeinen Bau-
empfindens ist in dem deutlichen Unterschied zwischen den Bebauungen der
Zeit um die Jahrhundertwende und den spiiteren Bebauungen zu spiiren. Das
Bauempfinden zusammen mit dem allgemeinen Lebensempfinden auf einer
breiten Basis weiter zu bessern, ist jeder Bemiithung wert und gerade darum, da
die Geschehnisse unserer Zeit zu mancher Lebensangst Anlafl geben.

Die Entwicklung nach dem ersten Weltkrieg fithrte die Menschheit zn einer
zweiten Katastrophe noch groBeren Ausmafles. Wiederum war es das Wesen der
Halbheiten, der verkrampfien Ideale, des unechten Pathos, der starken Worte,
des Mehrscheinens als Sein, der inneren Unausgeglichenheit, des nicht mehr
umfassenden Denkens und Empfindens, diesmal gepaart mit Brutalitit,
Uberheblichkeit und Unduldsamkeit, das zu dieser weiteren Katastrophe fiihrte
und wiederum schuf der forschende Geist Werkzeuge zur Massenvernichtung
von Menschen und Menschenwerk und der Weg der Wissenschaft brachte Er-
kenninisse, die, gegen den Menschen angewandt, zu vollkommenem Grauen,
vielleicht zu endgiiliiger Vernichtung fiihren kénnen.

Am 16. Mirz 1945 wurde als Werk von 20 Minuten eine Stadt, die
110000 Einwohnern Lebensraum gab, fast vollstiindig zu einem ausgeglithten
Ruinenfeld verwandelt.

Die Neugestaliung der Altstadt

Was hat die Zerstorung des 16. Mirz 1945 von der Altstadt iibriggelassen?
Im ersten Erschrecken schien es so: nichts! Aber bei einer ruhigen Betrach-
tung konnte man erkennen, daf die wesentlichen Ziige der Altstadt wiederzuer-
wecken waren, daff dieses Stadthild nicht endgiiltig vernichtet wurde. Die Merk-
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male des Stadigrundrisses, der grofie Ring der Griinalll:lg;:n, die Entwicklungs-
ringe des inneren Fiinfeckes. des Dombereiches, die Eingebundenheit der Stadt
in die unberiihrt geblichene Landschaft waren erhalten geblieben und die mar-
kanten Hauptgebiiude, die der Stadt Charakter gaben, die Festung Marienberg,
Dom und Neumiinster, die iibrigen grofien Kirchenbauten, die Residenz, die
Universitiit, das Juliusspital und viele weitere Bauten, Spitiler und Kloster-
anlagen, waren wenigstens im dufieren Eindruck, oft auch in ihren Innen-
rdumen nicht unrettbar verloren, Die meisten dieser aus fritherer Zeit iiber-
kommenen Bauten sind heute wieder lebendiger Bestandteil des Stadiganzen und
mit unserem Leben crfiillt. Unser voller Dank mufd denjenigen gelten, die mit
ihrer Liebe und ihrem Kénnen und oft mit grofem Opfermut an diesemn Werk
titig waren und weiter tiitig sind, die Teil um Teil die Kostbarkeit unserer
Stadterscheinung wieder herstellen und weiter vollenden. DaB es sich um kein
totes Nachschaffen handelt, sondern dafy echter und wahrer Geist hier wirk-
sam ist, zeigen die Werke selbst.

Die Umbildung des iiberkommenen Stadigrundrisses fiir die veriinderten
Lebensbediirfnisse unserer Zeit ist durch die Zerstorung moglich geworden. Die
Probleme, die vor allem durch die Veriinderung der Art und der Hiufigkeit
des Verkehrsaufkommens schon vor dem zweiten Weltkrieg aufgetreten waren,
aber durch die beschleunigte Weiterentwicklung nach dem Kriege dringend
wurden, kdnnen nun einer Losung zugefithrt werden. Diese Losung muff im
Rahmen der Wirtschaftskraft der Stadt gefunden werden, mufy aber auch fiir
die absehbare Weiterentwicklung wirksam bleiben. Die notwendigen Veréinde-
rungen im Stadtgrundriff diirfen nicht in der schematischen riicksichislosen
Art der Eingriffe der Zeit um die Jahrhundertwende durchgefithrt werden, sie
miissen in einem sorgfiltigen Eingehen in den inneren Gestaltungswert des
Altstadtgrundrisses sclbst und im Zusammenwirken mit der architektonischen
Erscheinung der Straflen und Platzriiume ein neues lebendiges stiidtebauliches
Gefiige hersiellen.

Die Altstadt Wiirzburgs ist auch heute noch, nach der Entwicklung zur
Grofistadt, der wesentlichste Bestandteil des gesamten Stadiraumes geblieben.
Die véllige Zerstorung des Jahres 1945 hat eine Verschichung dieses Kriifte-
verhiltnisses nicht bewirkt. Dies liegt einmal an der landschaftlichen Gestalt
des Talkessels und des Mainlaufes, die die Alfstadt trotz der Erweiterung des
bebauten Stadtbodens um das Vielfache als zentraler Raum, in dem alle
Linienfithrungen der erweiterten Stadt zusammenlaufen, erscheinen lifit und
weiter daran, dafl der Altstadtraum grof3 genug ist, um auch fiir die heutige
Stadt alle iibergeordneten Dinge des religiésen und kulturellen Lebens, der
Verwaltung, der Geschiftsausiibung, der Unterhaltung aufzunehmen, so daf die
Stadtgebiete aufferhalb der Alistadt auch in der weiteren Entwicklung nur
dem Wohnen und der indusiriellen und gewerblichen Titigkeit diemen. Im
Bewufitsein der Bevolkerung ist so die Altstadt die eigentliche Stadt geblieben,
in die man zu allen iibergeordneten Dingen, zum groBeren Einkauf oder zur

78



Unterhaltung hineingeht oder in den meisten Fillen hineinfihrt und in der der
grofere Teil der berufstiitigen Bevolkerung die tiigliche Arbeit im Biiro oder
im Geschiéift verrichtet,

Dem dadurch entstechenden Pendelverkehr zwischen der Altstadt und den
#uferen Wohngebieten, teilweise mit Massenverkehrsmittel, Straflenbahn und
Autobus, teilweise mit dem Fahrrad, in immer griferem Ausmaf aber mit dem
eigenen Motorfahrzeug, dem weiteren Verkehr von den Fernstrafen zur Alt-
stadt oder den Industrie- und Gewerbequartieren zur Altstadt und dem Verkehr
zwischen den einzelnen Zentren im Altstadtraum selbst mufi das neue Ver-
kehrsneiz gerechi werden kinnen. Gleichzeitig ist fiir geniigenden Raum zum
Abstellen von Fahrzeugen in der Nihe der einzelnen Zentren zu sorgen.

Um eine gute Fithrung und geniigend Fliche fiir dieses Verkehrsaufkommen
zu erhalten, sind folgende Mafinahmen im Raum der Altstadt erforderlich:

Ausbau des StraBenringes um die Altstadt entlang der Glacisanlagen, der
den aus den verschiedenen Richtungen herankommenden Fernverkehr iiber-
nimmt und auch den Verkehr zwischen den einzelnen dufleren Stadtteilen ver-
mittelt,

Ausbau einer neuen grofiziigigen UferstraBe auf dem linken Mainufer entlang
der Uferbastionen des Mainviertels als Verbindung zwischen der Mergenthei-
mer Straffe und der MainaustraBe, die den Fernverkehr und den Ortsverkehr
in Richtung Siiden oder Norden auf dem linken Ufer ihernimmt und durch
ein neues Briickenprojekt bei Kloster Himmelspforten zwischen Zellerau und
Diicrbachau mit der Veitshochheimer Straffe auf dem rechten Ufer Verbindung
erhalten soll. Beide StraBenziige halten jeden nur durchflieBenden Verkeshr aus
dem Bereich der rechtsmainischen Altstadt und entlasten dadurch den dertigen
Verkehr.

Ausbau eines neuen innerstiidtischen Hauptverkehrszuges Weingarten-
strafle — Ottostrafle — Balthasar-Neumann-Promenade — Theaterstraie —
Textorstrale — Bahnhofstrafie und eines weiteren Hauptverkehrszuges entlang
des rechten Mainufers Ludwigskai (mit Verbindung zur Ludwigsbriicke) —
Unterer Mainkai — Oberer Mainkai — Friedenshriicke. Beide Strafienziige
nehmen den Kernraum der Alistadt zwischen sich und fithren den Verkehr
entweder von Osten iiber die Neubaustrafie, die Hofsirafle, die neue Spiegel-
strafie, die Theaterstrafle, oder von Weslen iiber dic Wirsbergstrafe, die Dom-
strafie, die untere Juliuspromenade zu den einzelnen Zentren in der Altstadt.
Beide Strafienziige sind frei von schienensiarren Fahrzeugen und sollen beson-
ders gut ausgesiattet werden.

Ausbau des Systems der Stadtstraffen zwischen diesem neuen ostlichen und
westlichen Hauptverkehrszug durch wesentliche Verbreitérung der Plattner-
strale in Verbindung mit dem neuen Bruderhof, dem Paradeplatz und der
Hofstrafle, — der Domerpfarrstrafle, iiber die eine neue Verbindung zwischen
Paradeplatz und Kardinal-Faulhaber-Platz hergestellt wird — der Domerschul-
strafle bis zum Franziskanerplatz, der SchonthalstraBe (bereits durchgefiihrt),
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der Peterstraffe und der Miinzstrae — der Sander- und Augustinerstrafie
(groBtenteils durchgefithrt) — der Karmelitenstrafe, der Gerberstrafie (zu
einem grofen Teil durchgefithrt) — der Eichhornstrafle und Spiegelstrafie
(bereits durchgefiihet) — der Semmelstrae, der Kroatenstrafle bis zum Ali-
stadtring.

Aushau der Gassenriiume zwischen diesem System der StadistraBen fiir den
reinen Anliegerverkehr mit Mindestbreiten von 5,5 m und eigenen etwas mehr
verbreiterten Zubringern.

Schaffung von Parkplitzen zum Abstellen von insgesamt e¢twa 1000 Per-
sonenkraftwagen im Bereich der Altstadt, vor allem im Bereich des inneren
Finfeckes und der hier vorhandenen Schwerpunkte,

Schaffung cines Autobusbahnhofes im Zunsammenhang mit der grofiziigigen
Neugestaltung des Vorplatzes vor dem Hauptbahnhof und in Verbindung mit
dem Altstadtverkehrsring. (z. Zt. in Ausfithrung)

Durch diese Neubildung des Verkehrsnetzes im Altstadtraum — ziigiger Ver-

kehrsring um die ganze Altstadt — zwei neue gui ausgebildete Hauptver-
kehrsziige rechts und links des inneren Kernraumes — verbreiterte Stadi-
straflen zwischen beiden Hauptziigen — soll das Verkehrshild im inneren Be-

reich der Altstadt beruhigt und vor allem der heutige Hauptverkehrszug mii-
ten durch die Altstadi. der zusiiizlich noch den Straflenbahnverkehr iibernimmt,
wesentlich entlastet werden. Dieses neue Verkehrssystem folgt in der Haupt-
sache schon im Altstadigrundriff spiirbaren Linienfithrungen und bildet daher
den Stadtkiorper ohne Gewaltanwendung fiir unsere Zeit weiter. Es ist aufber-
dem so angelegt, daf3 moglichst gute Bezichungen zu den wertvollen Haupt-
gebiinden und gute StraBenecindriicke entstehen. An verschiedenen Stellen wer-
den neue schr reizvolle Blickbezichungen hergestellt, die im fritheren Stadtein-
druck nicht vorhanden waren. Dies wird vor allem nach Fertigstellung der
neuen Verhiilinisse im Dombereich in Erscheinung treten.

Das alte stiidtebaunliche Problem der WiederschlieBung der in der Griinder-
zeit hervorgerufenen Gestaltungsliicke zwischen Dom und Neumiinster konnte
nun durch die neue Art der Verkchrsfiihrung ebenfalls eine Losung finden.
Die bereits von Theodor Fischer bei seinen Sparkassenentwiirfen angestrebte
vollkommene Schlieung der Bebauung zwischen Dom und Neumiinster war
nun durchzufiihren, der neue Bau stellte die stddtebauliche Einheit dieses
Kernbereiches der Altstadt wieder her. Die volle Wirkung der erzielten Losung
wird jedoch erst nach der endgiiltigen Gestaltung des neuen Platzraumes zwi-
schen beiden Kirchenbauten sichtbar werden. Durch die Art dieser Gestaltung
soll im Herzen der Stadt an dieser ehrwiirdigen Stelle ein vom Verkehr abge-
schirmter ruhiger Raum entstehen, der den Atem einer langen erlebnisreichen
Vergangenheit spiiren 1if3t.

Um den Dombereich, der auch fiir alle Stadterweiterungen Mittelpunkt nnd
Héhepunki geblichen ist, gruppieren sich, von den breiteren Stadtsiraffen kiar
umrissen, die einzelnen Bebauungsquartiere der Altstadt, des Kernraumes und
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aufierhalb des Fiinfeckes bis zum groBen Griinring der Stadtquartiere Pleich,
Haug und Peter, die immer noch in ihrer Eigenart erkenntlich sind. Jedes der
Bebauungsquartiere hat wiedernm seine eigene Steigerung in einem oder mehre-
ren der iiberkommenen Haupthauwerke, die das Stadtbild immer noch he-
herrschen und den Reichtum der Stadtsilhouette herstellen, Ein Vergleich des
Altstadigrundrisses nach der nunmehrigen Neuplanung mit dem Stadigrundrify
von 1832 zeigt, dafl nach den Bediirfnissen unserer Zeit das Stadtgebiet durch
klar sich abhebende zusammenhiingende Verkehrsziige durchgliedert ist, daf
die Bebauung der Stadtquartiere manche Verdinderung erfahren hat, daf aber
die wesentlichen Merkmale der Stadterscheinung nicht verloren gegangen sind.

Durch die Zerstorung ist es moglich geworden, viele Mafstabfehler im
Stadtbild, die durch die Bebauung der Zeit um die Jahrhundertwende ver-
ursacht wurden, durch das sorgfiltige Einfiigen der neuen Bebauung in den
cinzelnen Stadtquartieren auszugleichen. Vor allem die Feststellung der Hohe
der Bebauung in Bezichung zu den Haupigebéiuden und unter Beriicksichtigung
der Gesamtwirkung des StraBen- oder Platzbildes war besonders wichtig, aber
auch die mafistiibliche Haltung der Einzelgestaltung eines jeden Hauses gibt den
Ausschlag fiir die schlieBlich entstehende Gesamtwirkung.

Grofle Schwierigkeiten fiir die Neubebauung der Altstadtquartiere entstehen
durch die Enggliedrigkeit der Grundstiicksverhiiltnisse, besonders im Raum des
alten Biirgerbereiches zwischen Dom und Mainufer und im Mainviertel. Da
dic Altstadt immer noch zu etwa 600 des bebauten Bodens dem Wohnen zur
Verfiigung steht, etwa 4005 des bebauten Altstadibodens werden durch éffent-
liche Bauten, Geschiifishiiuser und dgl. genutzt, ist eine Auflockerung der Be-
bauung gegeniiber dem Zustand vor der Zerstérung sehr notwendig. Das
Wohngefiihl unserer heutigen Menschen verlangt mit grofem Recht Licht und
Sonne. Beides ist fiir die Altstadiwohnungen nur zu erreichen, wenn die vor-
handenen Besitzyerhilinisse in sehr vielen Fillen durch Besitzumlegungen fiir
diese berechtigien Forderungen umgebildet werden, aueh verlangt oft die reine
Wirtschaftlichkeit der Bebauung einen BesitzzusammenschlufS oder eine Besitz-
veriinderung. Auf diesem Gebiet sind bei einer kritischen Beobachtung der
bisherigen Bebauungsart in der Altstadt grofie Sorgen vorhanden. Da aus-
reichende gesetzliche Grundlagen Ffir die stiidtebauliche Arbeit vor allem in
Bayern fehlen, kann immer nur die Vernunft der bauenden Bevélkerung ange-
rufen werden, auch in der Alistadt Wohnungen zu schaffen, dic nach Abklin-
gen der Wohnungsnot immer noch ihren Wohnwert behalten. Aber auch die
offentliche Hand mufl durch Schaffung von griéflerem Freiraum, von Be-
grinungen auch innerhalb der Bauquartiere mit zur Gesundung der Wohnver-
hiltnisse im Altstadiraum beitragen.

Eine besonders schéne stidtebauliche Aufgabe war und ist in der Neuge-
staltung der Uferfronten rechts und links des FluBlaufes im Alistadtraum ge-
stellt. Hier ist es nunmehr miglich, beide Ufer, die sich durch den Befesti-
gungscharakter der alten Stadt von der Stadtbebauung abschlossen, weit zu
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offnen, so dafd eine innige Bezichung zwischen Stadt und Fluf3 entsteht. Zu-
sammen mit einer Hochwasserschutzmauer, die das Uberfluten eines Teiles des
Alistadtbodens fiir die Zukunft verhindern soll, ist auf dem rechten Ufer
zwischen -Alter Mainbriicke und Ludwigsbriicke eine Uferterrasse als Promena-
denweg vorgesehen, dessen Benutzung nach seiner Fertigstellung durch die
wunderbare Aussicht auf das gegeniiberliegende Ufer mit der Burkarduskirche
und dem Festungsberg cinen grofien Reiz erhalten wird, Die Verlegung des
jetzigen Lagerplatzes (Holzhof) und die Ausgestaliung des dadurch gewonnenen
Raumes zu einer Griinanlage wird auferdem dem jetzt schon sehr beliehten
Ruheplatz am Alten Kranen eine wesentliche Ausweitung geben und auch an
dieser Stelle das Uferbild bereichern,

Grofe Verdinderungen wurden im Zusammenhang mit dem Schleusenneubau
fiir den Rhein-Main-Donau-Schiffahrisweg und zur Vorbereifung der schon
genannten grofen linksmainischen Uferstrafic bereits durchgefiihrt. Die tech-
nischen Notwendigkeiten der Schleusenanlage verlangten hier eine starke Zu-
riickversetzung der Burkarder Bastion, die als FuBpunkt der Festungsanlage
in dem hervorragenden Uferbild des Marienberges eine wichtige gestalterische
Funktion ausiibt. Ebenso war die Beseitigung der frither dem Chor der Bur-
karduskirche vorgelagerten Gebiinde, einschlieflich des fritheren Schleusenge-
hoftes, der beiden Schulen an der Burkarderstraffe und der Briickenkopfbe-
bauung der Alten Mainbriicke an der friiheren Saalgasse erforderlich. Die
Schiffsliegepliitze oberhalb und unterhalb der grofien neuen Schleusenkammer
verursachten weitere Eingriffe in den friitheren Bestand der Uferaushildung, so
daf eine grundlegende Neugestaltung der ganzen linksmainischen Uferfront,
von der Friedensbriicke iiber die Alte Mainbriicke bis zur Ludwigsbriicke, vor-
genommen werden mufite. Sorgfiiltige Studien, die jede Bewegung des her-
vorragenden Gesamibildes der linksmainischen ~Altstadt, vorwiegend des
Festungsberges, umfafiten, wurden durchgefithrt. Dafl bei entsprechendem Be-
miihen zwischen den Werken nach den Erfordernissen unserer Zeit und den
Werken nach dem Gestaltungsausdruck friiherer Jahrhunderte eine volle Har-
monie herzustellen ist, zeigt die hierbei gefundene Lisung.

Die in der Alistadt gestellte Gestaltungsaufgabe ist iiberall im Zusammenhang
mit den erhaltenen und wiedererweckten Gestaltungsleistungen friiherer
Epochen zu losen. Dies bringt andere Grundvoraussetzungen als in einem vél-
lig frei zu gestaltenden Raum, gibt aber der Arbeit einen ganz besonderen Reiz.
Dabei kann jede aus unserem Zeitgefiihl entsichende Leistung in diesem Raum
zur Geltung kommen: und sie wird, wenn sic im Eingehen auf den Gestal-
tungswert der Umgebung entstanden ist, auch Harmonie erzeugen. Sie wird
erst dadurch zu einer echten Leistung werden,

Der Mensch, der in unserer Zeit in kiirzester Frist weiteste Réume iiber-
winden kann, der sich iiber die Geschehnisse in aller Welt laufend und sofort
unterrichten kann, der mit seinem Einzelschicksal in einen weltweiten Kreis
eingespannt ist, hat einen anderen Lebensrythmus als der Mensch in fritheren
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Zeiten. Sein Lebensrythmus ist schoeller und freier und die neue Stadt, auch
die Altstadt, mul fiir diesen Menschen gebildet sein. Da er aber mit seinen
kleinen und grofien Anliegen, mit seinem inneren Empfinden, immer noch mit
dem Friiheren Begegnung hat. kann gerade das Zusammenwirken von Altem
und Neuem hesonders gliicklich sein.

Wenn auch noch viel Schlacke, viel Unverstandenes und viel Verwirrendes
vorhanden ist. so kann doch beobachtei werden, dafy Werke der Architektur,
der Malerei, der Plastik unserer Zeit auf ihrem Weg zueinander kommen,
daff nicht mehr jede Sparte fiir sich dastcht, sondern daff sie sich wieder
gegenseitig durchdringen, wieder zu gemeinsamen Wirkungen kommen kénnen,
Auch ist wieder ein Zusammenspiel in der Gestaltung des menschlichen Lebens-
stiles festzustellen, das jugendlich und frisch anmutet und das iber die Art
zu bauen, zu bilden, sich einzurichten, zu kleiden, zu bewegen auf alle Xufie-
rungen des Lebensgefiihles unserer Tage iibergeht und aus den veréinderten Be-
dingungen und Erscheinungen unseres Lebens wieder zn einer Einheitlichkeit
und schiieflich allgemeinen Giiltigkeit heraufwachsen kann, Diese Erscheinung
geht durch alle Liinder unseres Lebenskreises, je nach Charakter und Tem-
perament gestimmt und es scheint so, daff anf einem langsamen Weg der Aus-
gleich zwischen Lebensbedingungen und Lebensgefiihl zu finden ist.

Wenn der Mensch, dem so viel Mittel gegeben sind, die Reife besitzt, diese
Mittel nach Gewissen und Verantwortung zu gebrauchen, so wird dieser Weg
stetig sein und die Skepsis, die in unserer Zeit noch vielfach und hemmend
vorhanden ist, kann iiberwunden werden,

Das Mainfrinkische Museum
Yon Museumsdirektor Dr. Max H. von Freeden

Das Mainfriinkische Museum, das seit 1946 {iber der Stadt auf dem Marien-
berg in jener Burg, die fast cin halbes Jahrtausend als Residenz der Fiirst-
bischife von Wiirzburg und Herzdge von Franken diente, neu erstanden ist,
bringt in den gerfiumigen Silen des Zeughauses und den stimmungsvollen Ge-
wolben der Echierbastei eine Fiille bedentendster Kunstwerke: was friinkische
und fiir Franken titige Kimstler und Kunsthandwerker im Laufe der Jahr-
hunderte schufen, davon ist hier nun in herrlichem Rahmen eine einzigartige
Auswahl versammell; sic zeugt fiir die groflen Epochen der Kunst im mitt-
leren Maingebiet. Wenn die Besucherzahl der Museen — bei einem Ansticg der
Fremdenverkehrszahlen gegeniiber 1938 um das Doppelte — iiber fiinfmal so
groB ist wie vor dem Kriege, so ist das auch ein Beweis dafiir, dal in wei-
lesten Kreisen ein echtes Bediirfnis besteht nach dem Kontakt mit uralier
Kunst der Heimat. Als museale Neuschopfung hat das Mainfrinkische
Museum in den letzten Jahren weit iiber Deutschland hinaus in der ganzen
interessierten Welt lebhaftestes Interesse gefunden.
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