Stt‘a{gcnbauer und Danb{cbaﬁ

Gedanken zum Autobahnbau im Spessart von Hans Lorenz

Immer wieder wird die Sorge ausgesprochen: Was mogen die Ingenieure
mit dem Spessart machen, wenn sie mit thren Baggern und ihren Spreng-
meistern anriicken, und wie mag es ausschen, wenn siec wieder abgezogen
sind? Gerade dariiber soll eingehend gesprochen werden. Man weifl, dafl man
auf einer Strafle oder Autobahn schon Probefahrten machen kann, ehe sie
gebaut ist. Man kann sie aber auch schon betrachten, noch ehe der erste
Spatenstich erfolgt ist; nicht nur in Modellen. Modelle geben einen guten
Uberblick, aber sie zeigen kaum, wie die Strecke von der Fahrbahn aus
sich dem Blick darbietet. Modelle sind auch teurer und nur mit groflerem
Zeit- und Kostenaufwand zu dndern, wenn man Verbesserungsmaéglichkeiten
fur die Linienfithrung gefunden hat. Schliefilich kann man sie weder den
Berichten an die verantwortlichen Stellen beifiigen, noch kann man sie leicht
zu Besprechungen mitnehmen. Es gibt aber ein anschauliches Mittel, das
diese Nachteile nicht hat. Das sind mafistiblich genaue Perspektiven.

Auch beim Hochbau beniitzt man Perspektiven, aber man hat keine
Ansichten darzustellen mit kilometertiefem Blickraum, fiir den alle Reif3-
schienen zu kurz und alle Zeichentische zu klein sind. Da hilft ein rech-
nerisches Verfahren, das ein Ingenieur und an anderer Stelle ein Architekt
erdacht und bei der Autobahn eingefiithrt haben. Es zeigt den Weg, wie man
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Der Pfeil auf unserem Bild zeigt das Niveau der Autobahn

aus den Lage- und Héhenplinen des Entwurfes das perspektivische Bild
der Autobahn durch ganz einfache Rechnung ermitteln kann. Danach wer-
den alle interessanten, schwierigen oder verdichtigen Stellen der Strecke
gepriift, notfalls geindert und wieder gepriift. Der Ingenieur ist noch
einen Schritt weitergegangen: er hat — wie einst schon Albrecht Diirer —
cin Schaubildgerit, einen Perspektograph, gebaut, mit dessen Hilfe man im
genau gleichen Mafistab, in dem das Fahrbahnband perspektivisch gerech-
net ist, an Ort und Stelle die umgebende Landschaft abzeichnet, um
dann beide Bilder in einem dritten zur Darstellung des fertigen Bauwerkes
zu vereinen. In letzter Zeit hat ein mit technischen Aufgaben vertrauter
Kunstmaler ein Verfahren entwickelt, mit dem man ohne jede Rechnung
und ohne Fluchtpunktzeichenverfahren nur durch Abgreifen aus den Plinen
die Perspektiven erstellen kann. Solche Bilder, in dieser oder jener Weise
gewonnen, in Tusche gezeichnet und lichtgepaust, verdeutlichen die schrift-
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lichen Berichte, und grofiformatig in Kohle und dann als Braunpausen ko-
piert dienen sie bei miindlicher Berichterstattung und bei Ausstellungen.

Man kontrolliert auf diese Weise nicht nur die schmiegsame Einpassung
der Streckenabschnitte in das Gelinde, sondern auch die Wirkung von Dim-
men, Einschnitten und Briicken, sowie den Zusammenklang mit dem vor-
handenen Bewuchs der Landschaft, ja man entwickelt daraus die Pline
fir die kiinftige Bepflanzung der Béschungen, der Mittelstreifen und der
Umgebung. Wo immer gestalterische Fragen auftauchen oder Probleme
fahrpsychologischer Art, wird ihnen mit diesem Mittel unermiidlich zu Leibe
geriickt. Die Perspektiven regen zu neuen, besseren Losungen an, und die
besseren Lésungen ergeben neue Perspektiven. Es wird kaum ein Laie sich
eine Vorstellung machen, was gedacht, gepriift und wieder gedacht worden
ist, um zum Beispiel den Maintaliibergang bei Aschaffenburg in einem gro-
flen, leicht durchhingenden Bogen von den letzten Spessarthingen bei
Aschaffenburg bis zu den Sanddiinen im Wald an der hessischen Grenze
als ein organisches Ganzes zu gestalten, als cin Werk aus einem Guf}, mit
Uberblick iber die beidufrigen Anschlufistellen und dber die Mainbriicke.
Gleiche Untersuchungen werden fiir die' ganze Strecke folgen,

Die Bepflanzung wirft auch biologische Fragen auf. Wie schalft man
rasch und wirksam wieder einen Waldmantel, wo Waldrinder aufgeschnitten
werden mufiten? Wie wird man die Felswinde begriinen, auf dafy sie nicht
jahrzehntelang als grofle Wunden in der Landschaft klaffen? Auch hierzu
sind Untersuchungen im Gange. Es gibt Pflanzen, von den Grisern und Kriu-
tern bis zu Biumen wie Saalweide, Fohre, Birke und Eiche, die sich auch.
in Felsen einklammern, wenn man ihnen nur schmale Felstreppen, Felsber-
men bictet, wo man sie durch Saat oder als kleine Jungpflanzen ansiedeln
Kann.

Es werden neue, kithne und schéne Landschaftsbilder entstehen, denn
es geschieht alles, was der in der ganzen Welt durch seine Eingliederung
in die Landschaft bekannte deutsche Autobahnbau an alten Erfahrungen
und an neuesten Erkenntnissen zu bieten hat.

Was wird aus unserem Spessart, wenn die grofle Verkehrsschlagader
hindurchgeht? Die Schénheiten dieses Gebirges sind die Rosinen im Kuchen,
wenn man die Strecke Frankfurt-Nirnberg so nennen will. Ein paar anzie-
hende Rasthiuser werden die Mandelkerne sein. Die Reisenden werden den
Spessart entdecken. Nicht, dafy sie seine stillen Waldwege abseits der grofien
Heerstrale wandernd iiberschwemmen werden; dazu sind die meisten zu
cilig oder zu faul. Aber sie werden auf den gebahnten Wegen seine Schon-
heiten und seine Kulturstitten aufsuchen. — Da ist das Wasserschlofl Mes-
pelbrunn aus der Renaissancezeit, auf der einen Seite eine feindabweisende
Burg, auf der anderen ein heiter gedffnetes Lustschlof}, im ganzen mehr ein
romantischer Traum als ein Wehrbau. — Manchem wird die Kartause
Grianau anzichen, von der noch heute in der Einsamkeit die Ruine des
Refektoriums steht mit einem Landgasthaus daneben, das die Fischteiche aus
alter Zeit betreibt. Wer lange sucht, wird einen Uberblick iiber das Wald-
gebirge gewinnen vom Aussichtsturm auf der kahlen Hohe von Oberwinters-
bach, und er wird etwas horen von einem grofien Schwimmbad auf freier
Bergeshohe und wird nach Ménchberg fahren. — Viele werden das Hafen-
lohrtal aufsuchen und vielleicht froh sein, dafl es vom Durchgangsverkehr
verschont geblieben ist.
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