Y‘Oaﬂ erﬁmgt und Danbﬁbu{t

(aus einem Aufsatz {iber den Durchstich Volkach-Gerlachshausen)
Von Hugo Walter

Die Linie Schweinfurt-Marktbreit bildet die ostliche Seite des Maindrei-
ecks. Der Flufllauf ist hier im allgemeinen gestreckt; jedoch ungefihr in
der Mitte dieser Seite springt plotzlich von der Frinkischen Platte her der
Vogelsberg weit nach Osten vor, den der Main in vielen Kurven umfliefit.
Die dabei entstehende Flufischleife ist unter dem Namen ,,Volkacher Main-
schleife” bekannt. Der Vogelsberg ist cin schmaler Bergriicken, gekront
von der Vogelsburg. Von hier aus bietet sich ein herrlicher Blick auf die
frankische Weinlandschaft, das sonnige Maintal und die bekannten Wein-
dorfer Escherndorf, Koéhler und Nordheim. Die Gegend um den Vogelsberg
mit dem Stidtchen Volkach gilt als eine der schénsten und fruchtbarsten von
Unterfranken.

Bei allen Plinen, die den Ausbau des Maines zur Grofischiffahrtsstrafie
zum Ziele hatten, machte die Uberwindung der Mainschleife die grofiten
Schwierigkeiten. Landschaftsbild und Landeskultur mufiten hier mit den
Bauten [lir die Grofischiffahrtsstrale so gegencinander abgewogen werden,
daf} der einmalige Charakter dieser Gegend erhalten blieb und keine Storung
erlitt. Die schliefilich gefundene Lésung des Durchstiches Volkach-Gerlachs-
bausen schont die schéne Flufilandschaft in der Mainschleife und gibt der
Grofischiffahrtsstrafle eine ziigige, klare und verkiirzte Linienfiihrung. Die
cinzelnen FluBkriimmungen zwischen Gerlachshausen und Volkach weisen
zum Teil sehr kleine Radien auf (400 bis 700 m) die mit vertretbaren Mitteln
und ohne sehr emplfindliche Eingriffe in das liebliche Landschaftshild nicht
so hitten ausgebaut werden kénnen, dafl sich in dieser Flufistrecke moderne
Schleppziige begegnen kénnen.

Schon die ersten Entwiirfe, die den Ausbau des Maines zur Groflschiff-
fahrtsstrafie zum Zicle hatten und die um die Jahrhundertwende aulgestellt
wurden, lieflen dic Schwicrigkeiten, die dieser Flufiabschnitt der Grofschiff-
fahrt bietet, erkennen. Ein um 1903 aufgestellter Entwurf sah ein gemischtes
Bausystem vor. Dabei wechseln Strecken, in denen die Grofischiffahrtsstrafle
im Fluf} und in Seitenkanilen gefiihrt wird.

Zwischen Fahr und Kéhler benutzt die Schiffahrtsstrafle den Flufi: diese
Tatsache wird geschickt ausgenutzt, um die Mainschleife mit einem T'unnel
von 315 m Linge durch den Vogelsberg an seiner engsten Stelle zu tber-
winden. Allerdings hitten diesen Tunnel nur 60 Tonnenschiffe in einiger-
maflen gefahrlosem Schiffsverkehr beniitzen koénnen.

Kanal durch das IPerntal?

Aus den spiter, hauptsidchlich wihrend des 1. Weltkrieges untersuchten
Linienfithrungen der Verbindung vom Main zur Donau kristallisierten sich
4 geeignete heraus. Davon wurde zur Ausfithrung dann 1919 endgiiltig die
sogenannte ,Beilngrieser Linie" bestimmt, die die Mainschleife vermeidet.
Sie sah cine Kanalisicrung des Maines von Aschaffenburg bis Wernfeld vor,
von hier aus sollte die Grofischiffahrtsstrafie dem Perntal in einem Kanal
iiber Arnstein und Garstadt folgen. Wiirzburg sollte nach diesem Entwurf
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ab Wernfeld durch eine Stichkanalisierung des Maines an die Wasserstrafle
angeschlossen werden. Nachdem 1921 die Rhein-Main-Donau AG gegriindet
war, wurde ihr diese Linie, die in der Denkschrift tiber den Grofischiffahrts-
weg festgelegt ist, zur Ausfithrung iibergeben.

Eine Variante der ,Beilngrieser Linie* folgt zwischen Wernfeld-Wiirzburg-
Schweinfurt, dem Maindreieck, fithrt die Bezeichnung ,,Maintallinie™ und
schliefit in Wirzburg an die zwischen Wernfeld und Wiirzburg bereits
geplante Stichkanalisierung an. Die schwierige und umfangreiche Arbeit,
die der Durchgang Wiirzburg mit der Alten Mainbriicke, die grofien Schwie-
rigkeiten der Seitenkanalfithrung gleich oberhalb Wiirzburgs, und schlieflich
die Hindernisse, die die Volkacher Mainschleife bieten, waren damals schon
bekannt.
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Die Untersuchungen und die Aufstellung eines baureifen Entwurfes fiihr-
ten zu dem Ergebnis, dafl das Werntal aus schwerwiegenden geologischen,
bautechnischen, landwirtschaftlichen und finanziellen Grinden zur Auinahme
der Grofdschiffahrtsstrafie nicht geeignet war. Es mufite daher die frither
abgelehnte , Maintallinie” erneut iiberpriift und fir die Kanalisicrung des
Maines von Wiirzburg aufwiirts eine Losung gefunden werden. Der Ausbau
des Maindreieckes hatte weiterhin den grofien Vorteil, dafl jede fertiggestellte
Teilstrecke sofort von der Schiffahrt benutzt werden konnte und die bei
den einzelnen Staustufen errichteten Kraftwerke Strom zu liefern im Stande
waren.

Schliefilich wurde 1929 ein baureifer Entwurf aufgestellt. Thm ist zu ent-
nehmen, dafl der Main ohne Seitenkanile von Wiirzburg aufwirts bis
Gerlachshausen, das unterhalb der Volkacher Mainschleife liegt, fiir die
Grofischiffahrt ausgebaut werden konnte. Von hier aus wurde nun versucht,
entweder mit dem Bau von Kanilen oder dem Ausbau des Flusses selbst die
schwierige Strecke zu tiberwinden.

Obme ,,Vogelsberg-Tunnel”

Der Gedanke, eine brauchbare Lésung fiir die Kanalisierung der Main-
schleife zu finden, kam in all diesen Jahren nicht zur Ruhe. Nach zahlrei-
chen Untersuchungen kam das Bayer. Kanalbauamt zu dem Ergebnis, dafl
cine: Kanalisierung der Volkacher Flufischleife nicht moglich ist. Der bei
all diesen Untersuchungen eine wichtige Rolle spiclende Tunnel unter dem
Vogelsberg, mufite aus folgenden Griinden fallen gelassen werden:

Eine gestreckte ziigige Linienfithrung zum Tunneleingang, insbesondere
auf der Escherndorfer Seite wire nur méglich gewesen, wenn die Weinberge
angeschnitten worden wiren, um den notwendigen Platz zu erhalten. Der
Erwerb dieser Flichen erwies sich als sehr teuer, ja sogar als unmoglich.
Der zweischiffige Kanal hitte mit 2 Tunnelréhren durch den Berg ge-
fithrt werden miissen. Die Bevélkerung, deren Weinlagen zu den besten und
bekanntesten des Bundesgebietes gehoren, fiirchteten nun, dafl die beiden
Tunnels schon beim Bau wie eine grofie Drainage wirken wiirden, die weite
Teile des Vogelsberges entwissert und die Hinge fiir den Weinbau un-
brauchbar gemacht hitten. Die etwaigen dadurch entstandenen Ertrags-
riickginge wiren kaum mehr gut zu machen gewesen, ganz abgesehen von
den ideellen Schiden, die dem Landschaftshild zugefiigt worden wiren. Die
Geologen warnten vor dem Bau des Tunnels, da die beiden Roéhren durch
Anhydrit-Schichten fithren wiirden. Schon beim Bau wiren deshalb grofie
Schwierigkeiten, insbesonders durch den grofilen Wasserandrang zu erwarten
gewesen. Schlieilich lehnten die Schiffahrtstreibenden die Benutzung des
Tunnels ab. Die Griinde fiir diese Ablehnung der Fahrt durch den Tunnel
lagen hauptsiichlich auf psychologischem Gebiet.

Aus all diesen Griinden wurde 1941 die Tunnelidee endgiiltig falien gelas-
sen, und es muflte nun wieder auf die in der Zwischenzeit gefundenen Lé-
sungen zur Uberwindung der Mainschleife zwischen Gerlachshausen und
Volkach zuriickgegriffen werden:

a) Durch die Kanalisierung der Mainschleife ohne Tunnel, aber mit 2 Stau-
stufen.

b) Durch einen etwa 7 km langen Umgebungskanal Gerlachshausen-Volkach
(Entwurf vom Jahre 1934/36).
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Ein Vergleich der beiden Lésungen ergab folgendes:

Losung a): Die Kanalisierung des Maines zwischen Gerlachshausen und
Volkach war nur durchzufithren, wenn in dieser etwa 12 km langen Flufi-
schleife, und zwar zwischen Sommerach und Volkach, 2 Staustufen ange-
ordnet worden wiren. Weil der Talboden im allgemeinen flach und der
Main kaum eingeschnitten ist, mufite deshalb das Oberwasser dieser 2 Stufen
schr hoch angeordnet werden.

Alle diese Baumafinahmen bedeuteten schwerwiegende Eingriffe in das
schone frinkische Landschaftsbild und in die landwirtschaftliche Nutzung
dieses Gebiets. Es mufite mit grofien Schiden an den auf beiden Ufern
befindlichen Obstanlagen gerechnet werden, insbesondere waren Trocken-
und Verwisserungsschiden in grofien Umfang zu befiirchten. Der Talgrund
besteht aus Sand, seine Versteppung wire ohne besondere kostspiclige Ge-
genmafinahmen zu befiirchten gewesen. Durch die Summe dieser Baumafi-
nahmen wire das Maintal ganz und gar umgestaltet und damit das typische
Landschaftsbild arg gestort worden. Einheimischen und Fremden hitte die
aus rein technischen Grinden notwendige Umformung der lieblichen Main-
landschaft nicht verstindlich gemacht werden konnen.

Losung b) Der fiic die Schiffahrt schwierigste Teil der Mainschleife licgt
zwischen Sommerach und Volkach, weil hier die Fluflkurven die kleinsten
Radien aufweisen. Es galt daher, nur fiir diesen Teil der Strecke eine brauch-
bare Lésung zu finden.

Unter Verwendung der Planunterlagen vom Entwurf des Kanals der
[ritheren ,,Maintallinie zwischen Gerlachshausen - Obervolkach wurde die
Linienfuhrung fir den Kanal Gerlachshausen - Uolkach gefunden.

Nach diesem Vorschlag wird der obere Ast der Mainschleife durch ein
Wehr bei Astheim tiberstaut, so dafl in allen Kurven ein breites und tieles
Fahrwasser vorhanden ist, das der Grofischiffahrt keine Schwierigkeiten bie-
tet. Durch diese beiden Mafinahmen: Schaffung eines 6 km langen Kanals,
der den unteren rd. 12 km langen enggekriimten Teil der Mainschleife
abschneidet und Uberstauung des oberen Teiles, werden alle Gefahrenpunkte,
die die Mainschleife fir die Grofischiffahrt aufweist, cinwandfrei ausge-
schaltet,

Die Lésung nach Vorschlag b vermeidet snhwmw:ngende Eingriffe in
das Landschaftsbild. Landwirtschaftliche Schiden, soweit sie ubelhaupt auf-
treten, werden sich nur auf ein sehr schmales Gebiet rechts und links des
Kanals erstrecken. Ein Kostenvergleich der beiden Lésungen ergab, dafl die
Mainkanalisierung, soweit ihre Kosten einwandfrei zu erfassen sind, zwar
etwas billiger war, als der Durchstich. Werden dabei aber die nicht genauen
erfafibaren Kosten wie z. B. die Abgeltung der Stau- und Fischereischiden
und die ideellen Schiden, die die Umformung des Landschaftsbildes mit sich
bringt, beriicksichtigt, so ergibt sich, dafl der Umgehungskanal wesentlich
billiger wird, da seine Kosten genau zu iibersehen waren, So wurde im Jahre
1941 der Durchstich Volkach-Gerlachshausen zur Ausfithrung bestimmt.

Unterbringung des Kanalaushubs.

Um die Aushubmassen des Kanals unterzubringen, waren urspringlich 2
Kippen vorgesehen. Am Fufle des Halburghanges sollten 2 Millionen cbm.
der Rest von 1,5 Millionen ¢bm in einer 2. Kippe im ,,Spessartwald unter-
gebracht werden. Dort sollte der Wald entfernt und die Massen in einem
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Die Staustule Volkach wurde zum organischen Bestandteil der Landschaft

Berg von rd. 25 m Hohe aufgeschiittet werden. Wegen der grofien Land-
armut, den geringen Waldbestinden in dieser Gegend und der Transport-
héhe des Baggergutes, wies diese Kippe im ,,Spessartwald™ viele Nachteile
auf. Weitere Uberlegungen fiihrten zu dem Schluf}, dal es méglich sein mifi-
te, den gesamten Aushub des Durchstiches am Halburghang unterzubringen.
Die Ausformung dieser grofien Kippe, ihre Einpassung in das Landschafts-
bild, wozu das Stehenlassen eines schmalen Streifens des ehemaligen Hang-
waldes wesentlich beitrug, fanden die Zustimmung des Naturschutzbeauf-
wagten der Regierung. So wurde die lingere Transportweite des Aushub-
gutes bewuflit in Kaul genommen und die gesamten Massen vor der Halburg
abgelagert. Die Kippe wird so bepflanzt, dafl sie sich unauffillig in die
Landschaft eingliedert.

Nachdem schliellich alle Hindernisse, die sich dem grofien Projekt immer
wieder entgegengestellt hatten, beseitigt waren, stand dem Baubeginn im
Herbst 1950 nichts mehr im Wege. Die volle Tagesleistung der eingesetzten
Firmen wurde im Sommer 1952 erreicht. Bis zum November 1954 waren
3,2 Millionen ¢cbm Aushub getitigt worden, lingst ist der Durchstich Vol-
kach - Gerlachshausen der Grofischiffahrtsstrafie Rhein-Main-Donau in Be-
trieb, und heute schon fillt es dem Fremden schwer, die doch erheblichen
aber recht iiberlegten Eingriffe in die Mainlandschaft noch wahi zunehmen.
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