darstellt und diese Bedeutung auch beibehalten wird, wenn die Autobahnen
nach dem Siiden gebaut sind. Die Investitionen im Bahnbau sollten besser ge-
nutzt werden. So wird von Schweizer Seite gewiinscht, die Eisenbahnverbin-
dungen bis Stuttgart zu verbessern. Diese Vorstellung ist auch fiir Unterfranken
beachtenswert, weil jeder Verkehrsknoten erst durch weiterreichende Verbin-
dungen und Anschliisse gewinnt.

Eine dritte Verkehrsader fiihrt durch Unterfranken : der Main, dessen Aus-
bau bis Bamberg vollendet ist. Der eigentliche Kanalbau bis Niirnberg wurde
bereits begonnen. Der Giiterumschlag steigt von Jahr zu Jahr auf der Main-
strecke, obwohl .der Europakanal noch ein Torso ist. Fiir die weitere Entwick-
lung des unterfrinkischen Raumes ist die Ansiedlung von Industrie im Hafen-
gebiet notwendig. Der Wandel vom Umschlaghafen zum Industrichafen, wie
er in Wiirzburg gelungen ist, muf auch fiir andere Hiifen maglich sein.

Das Zusammentreffen von modernen Autoschnellstrafen, Eisenbahnen und
kanalisiertem Main wird Unterfranken eine bevorzugte Stellung verleihen. Die
Vorziige der geographischen Lage, heute allerdings durch die Zonengrenze zur
Randlage gemindert, werden dadurch verbessert, und Unterfranken wird inshe-
sondere gegeniiber dem Rhein-Main-Gebiet an Anziehungskrafi gewinnen.

Frinkischer Sommerabend

Die Wiesen dufien, Miihlenbiche singen,

im Winde fliistern Halme, rauscht der Mais
Zikaden jubeln. Unbeirrt Lobpreis

laft aus dem Schilf der Frische Chor erklingen.

Der Kirchturm ragt aus dichtem Purpurkranze
von Giebeldédchern auf als ein Fanal.

Auf sagenreicher Flur am Totenmal

spricht viel Geheimes aus dem tiefen Glanze.

Vom weiten Himmel in den Wald am Hiigel
flieft Gold um Gold. Der Abendréte Hauch
verherrlicht alles, auch den Dornenstrauch.
Der Seele wachsen wunderbare Fliigel.

Else Heifl-Heerdegen
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