Werner Péllath
Die neue Rhon-Autobahn

Seit dem 30. Juli 1968 zeigen die Hinweistafeln an der Autobahn Wiirz-
burg—Niirnberg am Biebelrieder Dreieck die volle Fahrtstrecke Schweinfurt—
Fulda—Kassel an. Die neue Autobahn, als ,,Rhon-Linie” bezeichnet, wurde an
diesem Tage dem Verkehr tibergeben.

Vom Biebelrieder Dreieck der stark befahrenen Autobahn Frankfurt—Nirn-
berg zweigt die neue Linie {iber eine schwungvolle Briicke ab. Die ersten Grof-
briicken iiber Taler mit Strafen und Eisenbahnlinien kommen, es beginnen der
Gramschatzer und der Riedener Wald, wo bereits der erste Rasthof seine
Giste erwartet. Elegant zieht das graue Band der Autobahn durch die Géu-
landschaft mit Feldern und Wiesen. Von ferne zeichnet sich die arbeitsreiche
Industriestadt Schweinfurt ab, zu der zwei Anschliisse fiithren. Bald steigt die
Fahrstrecke mehr an: das Vorland der Rhén beginnt. Rasch geht es iiber den
gewundenen Lauf der Friankischen Saale, einzelne Weinberge sind zu sehen
und die Ruine Trimburg griift die Reisenden. Schilder weisen auf Bad Kissin-
gen und Bad Briickenau hin, aber auch die anderen Heilbider, Bad Bocklet
und Bad Neustadt/Saale sind bequem zu erreichen, Ein wirklich interessanter
Wechsel: aus der fruchtbaren Géulandschaft zu den Stétten der Erholung und
Rulie, iiber ein abwechslungsreiches und vielgestaltiges Vorland zu den dunk-
len und schwermiitig stimmenden Bergen der Hohen Rhon!

Bei dieser Fahrt wird es dem Fahrer, der ziigig durch die Landschaft eilen
kann, kaum bewuft, welches technisches Kénnen und welche finanzielle Mit-
tel aufgewendet werden muften, die Rhén-Linie wirklich zu einer schnellen
Verbindungsstrafbe zu machen.

'm die Hochststeigung von 49, zu erhalten, mufien allein 23 Grofbriicken
gebaut werden. Die groble ist die Grenzwaldbriicke bei Bad Briickenau, die
mit einer Linge von 965 m und einer Hohe von 107 m {iber Tal die kleine Sinn
iberspannt. Sie wurde in 39 Monaten Bauzeit errichtet und kostete rd. 24
Millionen DM. In der Linge mit 932 m steht die Briicke iiber das Fuldatal bei
Welkers der Briicke auf bayerischer Seite kaum nach. Weiter kommen noch
122 Uber- und Unterfithrungen und Seitenbriicken dazu. Vier Stiitzmauern in
einer Gesamilinge von 915 m mubten errichtet werden wie auch Ddmme bis
zu 45 m Hohe. Rund 27 Millionen Kubikmeter Erde, davon etwa 8 Millionen
Kubikmeter Fels wurden bewegt. Diese Zahlen machen verstindlich, daft von
den rd. 900 Millionen DM Baukosten 300, auf die Kunstbauten und 219 auf
den Erdbau entfielen. Damit der Schwerverkehr den iibrigen Verkehr nicht be-
hindert, hat man 30 km Kriechspur angelegt.

Nach einer weiteren raschen Fahrt weisen die Schilder auf Fulda hin und
aus der Ferne hebt sich der barocke Bau des Domes ab. Von dieser Stadt gin-
gen sehr viele kulturelle und religitse Impulse tiber die Rhin in das Franken-
land. Nur kurz sei an die Grindung des Klosters Fulda 744 durch Bonifatius
erinnert und an die durch Hrabanus Maurus berithmte Klosterschule. Aber
die Stadt blieh nicht bei der Stille klésterlicher Besinnung des Wirkens ste-
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hen. Handel und Industrie bestimmen heute das Leben. An Hiinfeld vorbei
wird das Autobahndreieck Hattenbach mit der Einmiindung in die Autobahnen
nach Hannover, Kassel und Eisenach und in die grofe Nord-Siid-Linie, Ham-
burg—Frankfurt—Basel, erreicht.

Die Autobahn Bad Hersfeld—Wiirzburg gehérte schon zu dem 1934 geplan-
ten Reichsautobahnnetz, doch mit einem etwas anderem Verlauf. Bei Uber-
priifung der Linienfithrung verlegte man auf bayerischem Gebiet die Trasse
weiter nach Osten, niher an Schweinfurt heran; auf hessischem Gebiet wurde

(8%}
—



die Linie etwa beibehalten. Erforderliche Riicksicht auf den Truppeniibungs-
platz Wildflecken und die Heilquellen von Bad Briickenau war notwendig.

Fiir den etwa 84 km langen bayerischen Teil der Autobahn wurde 1963 mit
den Bauvorbereitungen bzw. Bauarbeiten begonnen, fiir den hessischen Teil
(60 km) 1962. In verhiltnismdbig kurzer Zeit konnten Teilstiicke freigegeben
werden, seit-dem 28. Juli 1965 vom Autobahndreieck Biebelried nach der An-
schlubBstelle Wiirzburg-Estenfeld, die Umgehung von Fulda seit dem 28. Sep-
tember 1966 und die gréBere Teilsirecke von Wiirzburg-Estenfeld nach
Schweinfurt seit dem 7. November 1966. Die Eréffnung der Gesamisirecke
war erst fiir Herbst 1970 vorgesehen, doch konnte dieser Termin unterschrit-
ten werden.

Die Autobahn erfillt erst dann ihren Zweck, wenn sie tiber ausreichende
Auffahrten mit dem Raum, durch den sie fiihri, verbunden ist. Die neue
Rhon-Linie hat 12 Anschlufstellen. Je zwei haben Fulda, Bad Briickenau und
Schweinfurt. Weitere schliefen das Umland bei Niederjossa, Hiinfeld, Bad
Kissingen und Hammelburg der Grofverkehrssirafe an. Der Gramschatzer
Wald, ein beliebtes Ausflugsgebiet, hat ebenfalls eine eigene Auffahrt. Von
Wiirzburg aus kann iiber Wiirzburg-Estenfeld die Autobahn erreicht werden
und natiirlich auch tber alle Auffahrien Wiirzburg mit einer Fahrt iiber das
Biebelrieder Autobahndreieck. Rasipliize und die vier Rasthéfe ,,Riedener
Wald”, , Rhén”, , Utirichshausen™ und ,,Grofenmoor” laden zu einem Ver-
weilen in der frinkischen Muschelkalk-Landschaft, in der einst von Reisen-
den gemiedenen bayerischen und hessischen Rhén und im Tal der Fulda ein.
Zu allen Raststdtten gehoren Tankstellen. Fiir die technische Instandsetzung
sorgen drei Autobahnmeistereien in Erbshausen, Oberthulba und Fulda.

Die neue Linie verkiirzt die Autobahn-Fahristrecke zwischen Hamburg und
Niirnberg um rund 100 km, auferdem muf der stark frequentierte Frankfur-
ter Raum nicht mehr befahren werden.

Die Rhon-Linie ist mehr als nur die Erschlicfung einer etwas vernachlis-
sigten Landschaft. Zusammen mit dem systematischen Strafenausbau soll dem
Zonenrandgebiet eine neue wirtschaftliche Grundlage erschlossen werden. Der
wichtige Wirtschaftsraum Schweinfurt—Wiirzburg, das neue Industriezenirum
Bad Neustadt/Saale und Fulda erhalten damit schnelle Verbindungen zu Rhein
und Ruhr und zu den Seehéfen.

Die Rhon erwartet einen Impuls fiir den Fremdenverkehr. Aber nicht nur
die direkt angeschlossenen Gebiete werden eine Belebung erfahren, auch wei-
ter entfernt liegende Wirtschaftsgebiete, wie Oberfranken, verdanken der Au-
tobahn spiirbare Standortverbesserungen.

Eine Steigerung ihrer verbindenden und anregenden Kraft wird die Rhon-
Autobahn erhalten, wenn sie einmal fortgesetzt ist und i{iber Heilbronn- Stuft-
gart—Singen nach Schaffhausen in der Schweiz fiihren wird und wenn von
Wiirzburg aus die Verbindung nach Ulm—Kempten geschaffen ist, die wei-
ter Anschluf an die Autobahn Lindau—Miinchen haben wird. Wiirzburg, und
damit der mainfrinkische Raum, wird dann eine der grofen Verkehrsdreh-
scheiben fiir Autobahnen sein, so wie es schon heute fiir den Eisenbahnver-
kehr ist.
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