Hans-Peter Schifer

Zum Beginn des frinkischen Straflenbaus

Am 10. August 1738 berichtete Balthasar Neumann an den Fiirstbischof von
Bamberg und Wiirzburg, Friedrich Karl Graf von Schénborn, daB der Ebra-
cher Abt den bdsen Weg von Ebrach nach Burgwindheim reparieren lassen
mochte, und dafh der Abt deshalb mit ihm {iber die in Frankreich gesehenen
schinen Wege gesprochen hitte 1),

Diese in den Wiirzburger Bauakten zufillig erhaltene Notiz wirft ein be-
zeichnendes Schlaglicht auf die frinkischen StraBenverhilinisse der ersten
Haélfte des 18. Jahrhunderis: Man orientierte sich bei den um diese Zeit vor
allem im Hochstift Wiirzburg verstirkt einsetzenden Bemiihungen um die Her-
stellung dauerhafter Landstrafen eindeutig am franzisischen Vorbild. Infolge
der dezimierten Quellenlage muf heute jedoch teilweise offenbleiben, inwie-
weit der Chausseebau, der sich in der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts in
den friankischen Landen als regelrechte Innovation durchsetzte, direkt von
Frankreich iibernommen wurde. Balthasar Neumann hatte zweifellos 1723 die
franzosischen Chausseen auf seiner Studienreise nach Paris und Versailles
kennengelernt, und es ist anzunehmen, daff er diese Kenntnisse auch bei den
von ihm betreuten Strafenreparaturen anwandte. Dariiber hinaus muf Baltha-
sar Neumann auf seinen vielen Baureisen aber auch die Chaussechauversuche
einzelner rheinischer Stinde erlebt haben, und abgesehen davon blieben Bal-
thasar Neumanns Strafenbauten insgesamt Ausnahmeerscheinungen, da der
planmiBige Chausseebau im Hochstift Wiirzburg erst in den 1750er Jahren
begann. In Franken war das Hochstift Wiirzburg unter Fiirstbischof Adam
Friedrich von Seinsheim (1755-1779) spiiter allerdings der antreibende Stand
im friankischen Strafenbau, nachdem man nicht nur erkannt hatte, daff ein
eintraglicher Handel ohne geeignete Verkehrswege unméglich war, sondern
sich auch zu der Bereitschaft durchgerungen hatte, fiir diesen angestrebten
Handel — in Franken bestimmte damals der Merkantilismus die Strafenbau-
politik 2) — die notwendigen Voraussetzungen und somit die dazu notwendi-
gen Opfer zu leisten.

Wie katastrophal wir uns die Wegeverhiltnisse vor dem Chaussechau vor-
stellen miissen, lassen die aus dem 18. Jahrhundert verblichenen Wegrelikte
erahnen: Selbst die bedeutendsten frankischen Fernstrafen zogen vielfach nur
als enge und im allgemeinen tief ausgefahrene Hohlwege dahin. Im Franken
6stlich des Limes hatte es bis zum Beginn des Chausseebaus keinen planmafi-
gen Kunststrabenbau gegeben, wenn man von einigen Pflasterstrecken der
Stadte oder in der Nihe von Klgstern absicht, und daher waren die Wege im
18. Jahrhundert im allgemeinen so sehr ausgefahren und ausgeschwemmt, mit-
hin in einem so miserablen Zustand, daf keiner der frankischen Kreisstinde
ohne eigenen Strabenbau erwarten durfte, neuen und zusitzlichen Handels-
verkehr ausgerechnet auf die Wege seines Territoriums locken zu konnen. Da-
bei hatte es auch zuvor keineswegs an Verordnungen zum Bau der Landstras-
sen gefehlt. Firsthischof Julius Echter von Mespelbrunn erinnerte beispiels-
weise im Oktober 1599 einen seiner verantwortlichen Amisménner recht ener-
gisch daran, doch dem an alle Amtsleute des Hochstifts hinausgegebenen Be-
fehl zur StraPenreparatur nachzukommen, als den Fiirstbischof weiterhin tig-
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lich Klagen iiber den unzureichenden StraBenzustand erreichten ): Wann aber
dergleichen Beschwehrden Unserm Land, Stitten, Fleckhen und Unterthanen
ahn ihrer Nahrung nit zu wenigem Abbruch und schinilerung gereichen thut,
Indeme, daf; solche gefihrliche bése Strassen, durch die Fuhr- und Handels-
Leuth, so viel ihnen méglich, gemeidet, dardurch dann dem gemeinen Mann
etlicher Orth sein Weingewdichs, Frucht und anders, so auff die [uhr ver-
kaufft wiirdt, entweder liegen bleibt, oder mit Verlust, und unstatten begeber
mufs, zu deme auch die Zufiihrung allerley Nothdur(ft von Salz, Fischwerckh
und dergleichen, so zu gemeinem Hauswesen nit zu entrathen, abgestrickt
wiirdl, oder da gleich deren Orthen bisweilen Fuhr gehen, doch von wegen
solcher tieffen Locher, und schligigen Siimpffen iiber besahmte Felder, Wie-
sen, und andere Giitther abweeg suchen, und merklichen Schaden fiigen, auch
ahn Zehrungen, Handwercksleuthen, und anderen Losungen nit geringer Ab-
gang verursacht. Um solchen Folgen abzuhelfen bzw. zuvorzukommen, er-
mahnte Julius Echter seinen Getreuen, die einschlidgigen Strafen- und Weg-
abschnitte unverziiglich herzustellen, damit durchs ganze dir anbefohlene
Ambt von einer Marckhung an die andere gemelte Landstrassen in ihr gebiih-
rende rechie Weithung, auch weich-statt (wo die nit vorhin seind) geraumbt,
auff beeden seithen abgesteint, griben und abfliif, nach der lingher gemacht,
solche mit waydenstimmen besetzi, damit die ) desto weniger eingehen, auch
dariiber nit weither gefahren, noch durch die Einwohnere mit den anstossen-

Im Stadtwald nérdlich von Schweinfurt liegt ein Hohlweghbiindel des 18. Jahrhun-
derts als Relikt der einstigen Alisirale von Schweinfurt tiber Konigshofen nach
Leipzig im Bereich der Waldabieilung ,.Holzspitze” unmittelbar westlich der heuti-
gen Strafe nach Koénigshofen.




den Giitthern dariiber gegriffen, oder gebauet werde ... Wo es dann Lécher,
griben oder Siimpff hat, daf dieselben mil steinen, oder welcher Enden de-
ren nit zu haben, mit Holzwerckh ausgefiillet, und erschiittet, auch, wo das
Vermdigen, und Mann es ahn steinen hat, Bruckhen gemacht werden; Inson-
derheit auch unser Befelch, darahn zu sein, damit solche Besichtigung und
Ausbesserung jihrlich fiirgenohmen, und was also erstmals fiir das schweh-
rest in besserung gerichiet, beharrlich mit weniger Miihe und Kosten erhal-
ten werdle.

Vergleichbare Verordnungen existierten in Franken zweifellos nicht nur im
Hochstift Wiirzburg, doch wurden sie spiter in den Territorien der iibrigen
Stande ebenso schlecht wie in den Wiirzburgischen Landen eingehalien, zu-
mal Zeiten folgten, in denen die Interessen der Regenten ganz anderen Ob-
jekten galten. Abgesehen davon sollte nicht iibersehen werden, daf sich der
Transport frinkischer Landesprodukie erst allméhlich mit der sich nur lang-
sam von den Folgen des 30jdhrigen Krieges erholenden Wirtschaft steigerte,
so daf im 18. Jahrhundert nicht nur die Bedeutung der Strafen wuchs, son-
dern auch ihr Verschleifs seinem Héhepunkt zusteuerte.

Die Relikte von Fernstraffen des 18. Jahrhunderts finden wir in Franken
heute bevorzugt in Wildern, weil die Hohlwege dort nach dem Chausseebau
meist nicht zugeschiittet oder bzw. und iiberackert wurden. Die beiden neben-

Fast 10 m tief sind einzelne Abschnitte des Hohlwegbiindels der Alistrafe von
Wiirzburg nach Bamberg — der Vorlduferin der heutigen B 22 - westlich von
Ebrach in die Steigerwaldschichtstufe SSW vom sog. Radsiein eingeschnitten.
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P

'Y

|




stehenden Bilder zeigen zwei gut zugiéngliche Ausschnitte aus zwei verschie-
denen Wegbiindeln, die mit Sicherheit in das ausgehende 18. Jahrhundert zu
datieren sind. Aus der topographischen Lage der beiden Bildstandorte darf
aber keineswegs geschlossen werden, daB die frinkischen Altstraffen des 18.
Jahrhunderts nur an gréferen Steigungen als Hohlwege ausgebildet waren,
denn auf den meist tiefgriindigen Béden im frinkischen Gauland boten be-
reits geringe Steigungen dem Wasser geniigend Gefille, alles gelockerte Fein-
material fortzutransportieren. Auch im offenen Kulturland auferhalb der Wil-
der miissen wir uns die Wegverhiilinisse vergleichbarer Streckenabschnitte als
dhnlich schlecht wie in den Wiildern vorstelien, weil auberhalb der Wéalder
Gesetz und Anrainer ein Abweichen vom Weg verhinderien, wobei die Weg-
reparaturen hier nur wenig hesser waren, weil sie im allgemeinen unsachge-
mah ausgefiithrt wurden %).

Nach vielen nutzlosen, weil nicht dauerhaften Wegreparaturen, entschlof .
man sich im Hochstift Wiirzburg zum Chausseebau, der in Deutschland um
die Mitie des 18. Jahrhunderts noch in den Anféangen steckie. Die Wiirzbur-
ger Anforderungen an die neuen Straffen waren dabei recht hoch; man in-
formierte sich nicht nur iiber die Chausseebauweise auswirtiger Stinde, son-
dern stellte 1752 sogar einen ,,auslindischen™ Straffenbausachverstdandigen aus
Baden-Durlach ein %). So kam der Wiirzburgische Strabenbau zu solchem Er-
folg, daf der frinkische Kreis die von ihm als mustergiiltig anerkannte 7
Chaussecbauweise des Hochstifts Wiirzburg im Jahr 1765 als allgemeinver-
bindlich fiir den gesamten kiinftigen Heer- und Commercialstrabenbau des
ganzen frinkischen Kreises anordnete ).
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