Hans-Peter Schiifer

Zum Beginn des friankischen StrafSenbaus
(Teil 2)

An das Ausschreibamt des frinkischen Kreises erging am 4. August 1764
die kaiserliche Verordnung zur blithenden Aufnahme deren Commercien . ..
die verfallenen Heer- und Commercialstrafen wiederum in guten brauchbaren
Stand zu setzen.') Im vorausgegangenen Artikel (Frankenland, 1972, Heft 5
S. 112 mit 115) wurde der klagliche Zustand gezeigt, in dem sich unsere frin-
kischen Strafen im 18. Jahrhundert vor dem Beginn des Chausseehaus befan-
den. Derlei Strafenverhiltnisse waren bis in die zweite Hilfte des 18. Jahr-
hunderts nahezu in allen deutschen Lindern tiblich. Aus diesem Grund hatte
das Kurfiirstenkollegium bereits 1745 auf dem Frankfurter Wahlkonvent eine
Beseitigung dieser Mifistinde gefordert 2).

Bevor die kaiserliche Verordnung auf Betreiben des Fiirstbischofs von Bam-
berg und Wiirzburg, Adam Friedrich von Seinsheim, gegen Ende des Jahres
1765 vom frankischen Kreis verbindlich {ibernommen wurde, erging fiir das
Hochstift Bamberg im gleichen Sommer die einschligige Verordnung: .. .. aus
dieser Allermildester Kayserlicher Veranlassung sowohl, als auch aus eige-
nem Antrieb zu bestindiger Beférderung zu gemeiner Wohlfahrt Unserer
Fiirstl. Bambergischen Hochstiefts-Landen haben wir den gnidigsten Fni-
schlup gefapt, die simtliche Land- und Commercialstrafen diese Unsers Kay-
serl. Hochstiefts auf eine rechi vollkommene, und dauerhafie Art vermittels
deren zufithrender ordentlicher Chausséen, anbauen, und herstellen zu las-
sen’’®). Damit war der Startschuff fiir den Bamberger Chausseebau gefallen.
Man tibernahm in der Bauweise offensichtlich Wiirzburger Erfahrungen, nach-
dem man dort schon seit den 1750er Jahren unter Orientierung an schwibi-
schen und kurpfélzischen Vorbildern ) erfolgreich mit dem Chausseebau ex-
perimentierte.

Die ersten Bamberger Chausseen wurden vom bischéflichen Lustschlof Mar-
quardsburg nach Memmelsdorf und von Drosendorf iiber Giech nach Schef-
litz gebaut. Sie zeichnen sich bereits durch einen — gemessen an gleichzeiti-
gen anderen deutschen Chausseen — hohen technischen Stand aus, da sie
im Gegensatz etwa zu den damaligen altbayerischen Versuchen einen echten
Grundbau und seitliche Leistensteine besafien. Die Bauweise der beiden
Chausseen ist in der nebenstehenden Abbildung 1 im Profil wiedergegeben.
Die fiirstbischoflichen Chausseen der Hochstifte Bamberg und Wiirzburg be-
saffen in der Regel eine Gesamtbreite von vierzig Schuh, wobei die befestigte

Abb. 1:

Die Musterprofile der ersten Bamberger Chausseen belegen, daf sie bereits mit ech-
tem Grundbau versehen waren, der je nach SiraBenfunkiion schwiicher (Fig. 1) oder
stirker (Frachtverkehr; Fig. 2) gehandhabt wurde.

Quelle: BStAB. Foto: H.-P. Schifer, Geogr. Inst. Wiirzburg.

Abb. 2.

Im frinkischen Kreis wurden die Chausseen auf Kreisbheschluft nach einer vom Wiirz-
burger Capitain Reeder eniwickelten Baunorm angelegt.

Quelle: BStAW. Foto: H.-P. Schifer, Geogr. Inst. Wiirzburg.
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Fahrbahnbreite rund fiinf Meter betrug, Diese Norm war vom Wiirzburger
Capitain Reeder (Réder) entwickelt — vgl. nebenstehende Abbildung 1 — und
gegen den Widerstand verschiedener Stinde als kreisverbindlich eingefiihrt
worden ). So hatte sich inshesondere das Hochstift Eichstitt gegen die gene-
relle Norm von 40 Schuh Breite gewehrt ®), weil dadurch der Chausseebau
wegen der vielen Hohlwege, die verbreitert und ausgebaut werden mubten,
und wegen des vermehrten Steinbedarfs einen noch héheren Kostenaufwand
verhief. Die weiteren Chausseebaubestimmungen des frinkischen Kreises ver-
langten fiir neu anzulegende Chausseen einen soliden Unterbau aus grofien
Steinen und dariiber eine Deckschicht aus Kies, und in Ermangelung dessen
aus zerschlagenen Steinen. Gegen diese Bestimmung wandte sich vor allem
die Reichsstadt Niirnberg 7), weil auf deren Territorium gute Bausteine eine
Mangelware waren.

Welche Routen von den einzelnen Kreisstinden ausgebaut werden muften,
war nicht expressis verbis festgelegt. Es hief nur die Heer- und Commercial-
strafien. Diese Pormulierung wurde die Wurzel spiterer Auseinandersetzun-
gen, weil die Chausseen auch in Franken als Instrument merkantilistischer
Wirtschaftspolitik gehandhabt wurden: Jeder grofere Kreisstand erhoffte sich
durch eine (seiner Ansicht nach) besonders geschickte Chausseepolitik einen
Gewinn fiir seinen Staatssdckel und eine Forderung seiner Wirtschaftsstruk-
tur. Aus diesem Grund richtete sich das Hauptinteresse der einzelnen Kreis-
stinde weniger auf die Bauweise der kiinftigen Chausseen als auf die Ver-
teilung der Baulasten und die Héhe der nachher einzuhebenden Chausseegel-
der. Waren 1765 auf Kreisebene die Gabelfuhren, die Bespannung der Fracht-
wagen mit mehr als vier Pferden und eine griofiere Wagenlast als vierzig bis
achtundvierzig Zentner zur Schonung der neuen Sirafen verboten worden §),
so folgte mit der Regelung der Chausseegebiihren die einschneidendste Neue-
rung, da diese Benutzungsgelder zusitzlich zu den friiher allein iiblichen Zol-
len hinzukamen. Den heutigen Autofahrer mégen die damaligen Gebiihrenbe-
lastungen trésten; fiir jede Wegstunde Chaussee, das waren rund 3,7 Kilo-
meter, hatte der Benutzer pro Zugpferd oder Reitpferd einen Kreuzer Chaus-
seegeld an den Territorialherren zu bezahlen. Zur Orientierung: 60 Kreuzer
waren ein Gulden, und ein einfacher Taglohner verdiente beispielsweise beim
Wiirzburger Chausseebau pro Arbeitstag 14 Kreuzer?). Hierbei darf freilich
nicht iibersehen werden, daB eine Frachifuhr auf guten Chausseen im Ver-
gleich zu den alten Erdwegen nach zeitgenossischen Angaben trotz halber Be-
spannung doppelt so schnell vorankommen konnte.

Der Verlauf der neuen Chausseen sollte nach Kreisbeschluf maoglichst ge-
streckt sein%). An diese Vorschrift hielten sich die einzelnen Kreisstinde in
unterschiedlicher Weise. In territorial vermischten Gebieten wurde hiufig
der alte Verlauf genau beibehalten, weil man sich auf eine neue, bessere Tras-
se nicht einigen konnte bzw. wollte. Die kleineren Kreissténde und die Reichs-
ritterschaft hatten insgesamt an dem relativ teueren Chaussechau wenig In-
teresse, weil er ihnen die geringsten Vorteile versprach, wihrend umgekehrt
die fiirstlichen Chausseen des Wiirzburger Bischofs oder der Ansbacher Mark-
grafen allein schon durch ihren auf weite Strecken schnurgeraden Verlauf
ihren potenteren Bauherrn verrieten. Ein grofier Teil unserer heutigen frinki-
schen Bundesstrafen — wie etwa die von Wiirzburg iiber Geldersheim-Miin-
nerstadt-Mellrichstadt in Richtung Meiningen, die B 22 von Wiirzburg {iber
Dettelbach nach Ebrach, oder die B 13 von der Bezirksgrenze bei Enheim
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im Licht der Sterne.
Des Lebens Wogen schwankten
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bereit,
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der dunklen Stunden
zu entsagen.

Die reinen Ziele:
Friede, Freiheit
ragten in die Zeit.

tber Uffenheim nach Ansbach — ist allein schon durch die vielen schnur-
geraden Straflenabschnitte als urspriingliche Chausseeanlage des 18. Jahrhun-
derts erkennbar. Wenn die Strale dabei bevorzugt von Dorfkirchturm zu Dorf-
kirchturm zu eilen scheint, darf dies nichi als Ausdruck einer besonderen
Frommigkeit des friankischen Volkes und erst recht nicht als Einfluf Napo-
leons interpretiert werden. Derartige Effekte waren das aus Frankreich iiber-
nommene non-plus-ultra damaliger Strafenbaukunsi!), denn eine vorbildli-
che Chaussee mufite nach Auffassung der Ingenieure nicht nur zweckmifig
und dauerhaft, sondern auch schén und imposant sein!?). Daf iiber letztere
Auffassung bereits im 18. Jahrhundert die Anschauungen auseinandergingen,
beweist heute noch die oben erwdhnte B 22: Thre im sparsameren Bamberger
Hochstift gelegene Fortsetzung von Burgwindheim-Burgebrach nach Bamberg
hat heute noch mehr Kurven als der Streckenabschnitt von der Abzweigung
zwischen Rottendorf und Biebelried nach Ebrach, weil man in Bamberg nicht
immer so wollte, wie es sich die Wiirzburger (trotz Personalunion) dachten.

Anmerkungen:

Samtliche mit BStAB (Bayerisches Staatsarchiv Bamberg) gekennzeichneten Anmer-
kungen sind der Akte des frankischen Kreises H 2, Nr. 228 des Staatsarchivs Bam-
berg entnommen.

1) BStAB. - 2) Die kaiserliche Verordnung vom 4. Aug. 1764 berief sich ausdriick-
lich auf die Forderungen der Kurfiirsten, vgl. auch kaiserliches Ministerialschreiben
vom 19. Aug. 1764, BStAB. - % Bamberger Landverordnung vom 7. Juni 1765,
BStAB. - %) Bayer. Staatsarchiv Wiirzburg (BStAW), Frink. Kreisakten 450., - %) Kreis-
conclusum vom 14. Dez. 1765, BStAB. - ¢ Eingabe des Hochstifts Eichstitt vom
14. Dez. 1765, BStAB. -~ 7) Eingabe der Reichsstadt Niirnberg vom 10. Dez. 1765,
BStAB. - ®) Kreisconclusum vom 15. Dez. 1765, versff. im Kreis-Patent vom 30. Okt.
1767, BStAB. — 9 Stand 1764, BStAW, Wiirzburger Rechnungen 36 271. - 19 Kreis-
sitzung vom 11. Jan. 1769, BStAW, Frinkische Kreisakten 376. — 11) Vgl. LUDER,
Christian Friedrich von: Vollstéindiger Innbegriff aller bey dem Strafenbau vorkom-
menden Fillen ... , Frankfurt 1779, S. 100 f.: ,,...wer aber gleichwohl behaupten
wollte, dafh die franzosischen Chaussées gerad zu gerichtet seyen, und man hiernach
von StraBburg bis Collmar 12. Stundten lang immer nur schnur richt zufahre, und
von beyden Stidten die Thiirne bestdndig im Gesicht behalte, verridth dadurch, dafs
er nicht darauf acht gegeben hat, die Kirchthiirne von diesen Stddten auf den An-
héhen nur daselbst vor und hinter sich gesehen zu haben, wo ein Winkel ange-
bracht worden ist...” — 12) Vgl. das von einem unbekannten Verfasser geschriebene
Handbuch: Aus Erfahrungen gesammelter theoretisch-prakiischer Unterricht in dem
Strafen- und Briickenbau, Zweibriicken 1786. — Fotos: Hans-Peter Schifer
Text zu den Abbildungen:



