Lydia Bayer

Die Modelleisenbahnanlage,

]

aufgestellt im Spielzeugmuseum der Stadt Niirnberg, Karlstrafe 13 im 1. OG
bildet z Zt. eine Atiraktion besonderer Art. Die nahezu 30 gm umfassende
Anlage ist von 1950 bis 1974 in Niirnberg von Herrn Dr. Wolfram Bismarck
in Handarbeit als Hobby erstellt worden und zwar im Mafstab 1:64 (Spur S,
22,5mm), d. i. in der Halfte der BaugréRe (Spur I). Als Baumaterial dienten
vorwiegend Sperrholz in verschiedenen Starken und Hartfaser. Fiir die An-
fertigung der Gleisanlage mit einer Gleislinge von insgesamt 172 m wurden
Schwellenleisten (2 x 5mm) zu rund 12500 Schwellen zersigt, sauber gefeilt
und geheizt. Fir die Gleise wurde im wesentlichen 2,7 mm Stahlprofil ver-
wendet, auf der zuletzt gebauten Platte Neusilberprofil. DaB nicht nur die
Bahnhofshoch- und aufbauten sowie die Gleisanlage mit den Weichen selbst
gebaut worden sind, sondern auch das gesamte rollende Material, dab es sich
also nicht um irgendwelche fabrikmafig produzierte Anlagenteile dreht, ist
wohl ein besonderes Charakteristikum dieser Modelleisenbahn.

Aus personlichem Interesse hatte der Erbauer als Vorbild eine amerikani-
sche Eisenbahnanlage des mittleren Westens ausgewiihlt, zumal in den USA
das Eisenbahnwesen besonders interessante Formen und betriebliche Eigen-
heiten aufzuweisen hat. Es handelt sich um den Eisenbahnknotenpunkt Oma-
ha-Nebraska am Westufer des Missouri, was den Vorteil erbrachte, den Ver-
kehr zwischen mehreren Bahnhéfen mit einem elektrischen Stellwerk nach-
bilden zu kénnen. Fahrzeugpark und Betriebsablauf beim Modell entsprechen
der Zeit von 1940 bis 1965.

Der Stadt Omaha gegeniiber auf der anderen Seite des Missouri, dessen
FluBbett gleichzeitig die Staatengrenze zwischen Nebraska und lowa bildet,




liegt Council Bluffs, ein Biindelbahnhof, in dem sich 10 verschiedene Eisen-
bahngesellschaften freffen, deren Verkehr hier von der Union Pacific-Bahn
iibernommen und zur Klassifizierung und neuerlichen Ausstrahlung nach Oma-
ha gefiihrt wird. Die von den beiden grofen Bahnhéfen ausgehenden Strecken
wurden schematisiert und zu einer im tieferen Niveau der Modellanlage fih-
renden eingleisigen Hauptbahn zusammengefaft. In diesen Fahrkreis ist ein
viergleisiger, unterirdischer Hintersiellungsbahnhof eingeschaltet, der dem Be-
triebsablauf cinerseits Ziige zufiihrt und andererseits aus dem Verkehr Ziige
aufnimmt, die nach einer der ,Hauptrichtungen” abgefahren sind. Durch die-
sen Kunsigriff sind die fehlenden Ferngleise sozusagen im unteren Stockwerk
der Modellanlage verstecki, so dal die Ziige nach dem Passieren des vorge-
schenen Streckenbereiches fiir die Strecke Council Bluffs — Omaha den Blik-
ken der Zuschauer einfach entschwinden.

Der Bahnhof Omaha gliedert sich in cinen Personen- und einen Giiterbahn-
hof. Der Personenbahnhof, der an zwei Fahrkreise angeschlossen ist, verfigt
iiber drei Durchfahrtgleise an drei Bahnsteigen. An den &duferen Fahrkreis
sind links und rechts vom Bahnhofsgebdude ,,Omaha Union Station” das
Triebwagen-Betriebswerk und der Giiterschuppen angeschlossen. Der alte Lok-
schuppen im Triebwagen-BW und der Giiterschuppen enisprechen dem Vor-
bild wie auch alle anderen Hochbauten nach dem grofen Vorbild erstellt
worden sind.

Das grole Bahnhofsgebdude der ,,Omaha Union Station™ ist in achtmona-
tiger Arbeit erbaut worden, wobei rund die Hélfte der aufgewendeten Zeit auf
die Nachbildung der Inneneinrichtung entféllt. Fiir das Gebdude sind z. T.
sieben Schichfen Sperrholz aufeinandergesetzt, um das Relief herauszuarbei-
ten. Die indianische Architektur am Hauptgebdude und an den beiden Fliigel-
bauten entstand in Schnitz- und Tiefbrandarbeit. In Richtung auf das Trieb-
wagen-BW schliefit sich das Heizhaus fiir das Bahnhofsgebdude an, ferner
noch ein Schuppen fiir die Gepickkarren. Dann folgt ein Stiick des , Biirger-
parks” von Omaha mit dem Denkmal f{iir den letzten Omaha-Indianer aus
dem Stamm der Sioux.

Um den Giiterschuppen von Omaha ins rechte Licht zu riicken, wurde die
davorstehende Freiladehalle im Bau gezeigl. Bemerkenswert sind hier wie auf
der Gesamtanlage die handgeschnitzten Figuren, einschlieflich der , Reisen-
den’” in den Vorort- und D-Ziigen mehr als 300! Ein Blick durch die Tore an
der Laderampe des Giiterschuppens in das erleuchteie Innere zeigt die volle
Einrichtung, genauso wie ein Blick durch die Fenster der Stirnseite das Biiro
der Giiterabfertigung mit Mobiliar, Telefon, Tarifplan und arbeitendem Per-
sonal erkennen ldBt. Gegeniiber dem Giiterschuppen, jedoch schon zum Gii-
terbahnhof gehérend, sind die beiden Hauptindustrien Omaha’s vertreten: Ge-
treidespeicherung und Fleischwarenfabrikation. Das Vieh wird im Viehwagen
auf dem AnschluBgleis an die Viechrampe herangefahren, wihrend die Fertig-
produkte iiber Kiihlwagen das Werk verlassen. Am Getreidespeicher steht
auf dem Anschlubgleis ein gedeckter Trichterwagen mit Druckluftentleerung
fiir Getreidetransporte.

Der Giiterbahnhof Omaha ist an die beiden Fahrkreise der Hauptstrecke so
angeschlossen, daf in jeder Richtung tiber entsprechende Weichenkombina-
tionen Ein- und Ausfahrt moglich sind. Aus platztechnischen Griinden ist die
Gleiseniwicklung des Giiterbahnhofs villig schematisiert. So bestehen hier
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Binfahrt- und Bereitstellungsgruppe nur aus je einem Gleis, was zur Darstel-
lung des Betrichsablaufes durchaus geniigt. Wenn die Lok eines eingefahrenen
Giiterzugs, elektronisch gesteuert, vom Zug abgekuppelt wird und ins BW
Omaha zur Frgénzung der Treibstoffvorrite fahrt, driickt eine Rangierlok den
Zug iiber den Ablaufberg, der hier — dem Schema entsprechend — vier Rich-
tungsgleise in der Richtungsgruppe aufweist:

1) Chicago — 2) Nordweststrecke iiber Montana, Idaho nach Tacoma und
Seattl. im Staat Washington — 3) die historische Weststrecke der ersten
Transkontinentalbahn iiber Cheyenne, Salt Lake City, Reno, Sacramento nach
San Francisco — 4) alles, was iiber Kansas City und St. Louis einerseifs nach
Osten in Richtung New York bzw. die gesamte Atlantikkiiste, andererseits
nach Siiden in Richtung Oklahoma — New Orleans, bestimmt ist.

Um auf dem Ablaufberg das Abrollen der Giiterwagen in der Gesamtfunk-

tion eines Giiterbahnhofs zeigen zu kénnen, ist auf der Steilrampe zum Ab-
laufberg am Ablauf-Stellwerk eine Gruppe von zwei .Fernsehkameras™ aul

Ausschnitt aus der Modelleisenbahnanlage, vorne die dlteste
Lokomotive Amerikas, der ,, Tom Thumb™ (vgl. unseren
Adler in Niirnberg)
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der Rampenmauer befestigt, die die Bezettelung der vorbeirollenden Wagen
auf zwei Fernsehkameras im Inneren des Stellwerkes leitet. Dementsprechend
kann der ,, Ablauf-Inspektor” seine Befehle einerseits iiber Funk an den Lok-
fiihrer und andere Stellwerke weitergeben, andererseits auch unmittelbar an
seine drei Mitarbeiter im Stellwerk, d. h. an den Stellwerksmeister, der die
Weichen fiir den Ablauf legt, an den Mann, der die Ablaufbremse bedient
und schlieBlich an den Journalfiihrer, der die Belegung der Richtungsgleise
schrifilich festhalt.

Dic Gleisbremsen in der Richtungsgruppe arbeiten elektromagnetisch, wah-
rend die Entkupplung auf dem Ablaufberg ebenfalls elektronisch gesteuert ist.
Im Ablaufberggleis vor dem Ablaufstellwerk ist die Beobachtungsgrube fiir
den Wagenmeister, der mit Hilfe von zwei Scheinwerfern die Drehgestelle der
iiber ihn hinwegrollenden Fahrzeuge auf Schadhaftigkeit untersucht.

Zwischen dem Ablaufberg und dem Bahnbetriebswerk Omaha mit Dreh-
scheibe, Kohlenbunker, Wasserturm, Besandungsanlage, Reparaturrampen, He-
bezeug und Lokschuppen sind zwei Wartegleise fiir Giiterwagen eingefigt,
daran anschlieBend das Packwagengleis, auf dem, neben dem Lokschuppen.
ein Klimaschneepflug mit Beiwagen und ein Feuerloschwagen abgestellt sind.
Im BW Omaha sind aufer Dampf- und Dieselloks auch einige handgearbei-
tete Elloks zur Schau gestellt.

Der Bahnhof Council Bluffs ist einerseits durch das groBe Bahnbetriebs-
werk, andererseits durch die, dem Vorbild nachgebaute, Postumladung be-
merkenswert. Die Drehscheibe im BW hat eine Drehbiihnenldnge von 540 mm,
um auch die grofen Dampflokomotiven drehen zu kénnen. Zu Council Bluffs
gehirt auch ein Tanklager mit Anschlufgleis, dahinter, an der Stirnwand des
Lokschuppens ein Schrotthaufen.

Die andere Ausfahrt von Council Bluffs fiihrt theoretisch in Richtung Oma-
ha iiber den Missouri-FluB, der hier aus platztechnischen Griinden durch ei-
nen groBen Bach mit Wehr und Miihle dargestellt wurde. Die beim grofien
Vorbild vorhandene, aus 14 Bogen bestehende, Mauersteinbriicke ist wenig in-
teressant und wurde daher durch eine Stahlkonstruktionsbriicke ersetzt, deren
Vorbild auf der Strecke der Santa Fe-Bahn iiber den Diablo Canon in New
Mexico fithrt. Auf der Zufahrt zum unteren Niveau liegt eine sehr schéne
Holzbriicke, ein sog. , Timber-Trestle™.

Der ,,Wildwestbahnhof** am Kopfende der Anlage mit dem Namen , Fort
Catherinheart”” hat ein Anschlufgleis in einem Steinbruch mit separater Erz-
ader. Zwei Arbeitspunkte liegen am Gestein, einer am Erz. Es handelt sich um
Schwefelkies, Bleiglanz und Zinkblende als Erzgang im Kalkgestein. Ein Kom-
pressor sorgt fiir die Druckluft fiir den Steinbruchbetrieb. Ein kleines Um-
spannwerk fehlt ebensowenig wie das Gasthaus im Westernstyle; es ist ,,Fran-
kies Railroad Inn".

Fiir den Betrich der ganzen Anlage steht das nachgenannte rollende Ma-
terial bereit: 37 Lokomotiven, 2 Schneerdumziige, 89 Giiterwagen, 3 Hilfsziige,
3 Schnellziige, einige gedeckte Giiterwagen fiir den Posttransport, 2 Nahver-
kehrsziige.

Eingebaut sind 89 Weichen und 200 Relais. Unter den Lokomotiven befin-
det sich eine Reihe von (auch in historischer Hinsicht interessanten) Typen
wie z. B. unter den Dampfloks der ,, Tom Thumb”, die erste in den U'SA von
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Peter Cooper in Baltimore gebaute Lok, eine ,,Old Number Three” (2-B-We-
stern Lok), ca. 1860, eine 4-4-2 ,, Atlantik” Type (2-B-1), ab ca. 1880, eine 4-
6-2 ,Pacific” Type (2-C-1), aus den dreiBiger Jahren, eine 4-6-4 , Hudson”
Type (2-C-2), ab 1934, cine 4-8-4 ,Northern” Type (2-D;2), Union Pacific,
aus den vierziger Jahren, eine 4-6-6-4 Mallet-(Gelenk)-Lok ,,Challenger” der
Unien Pacific aus den vierziger Jahren, 6000 PS, eine 4-6-6 Stiitztenderlok
fiir den Nahverkehr, erbaut in den dreifiger Jahren fiir die ,,Central of New
Jersey”’, eine 0-8-0 ,,Workhourse”, das Arbeitspferd fiir den Rangierverkehr;
unter den Dieselloks eine der ersten B-B gekuppelten Dieselloks von 1930
(Westinghouse), eine ,,Double Nose” Type von General Motors, ca. 19385,
2000 PS, zwei- und dreiteilige Dieselloks von Fairbanks-Morse, je 2000 PS,
cine ,,F P 45”, moderne Diesellok von General Motors mit je 4500 PS, cine
. Road switcher G P 7 von General Motors, ab ca. 1950; eine Gasturbinen-
lok, elektrische Kraftiibertragung, Union Pacific, Achsfolge 4-4-4-4, 1954, mit
swei Fiihrerstinden; unter den Elektrischen Lokomotiven eine ,,GG-1" Type
der Pennsylvaniabahn mit der Achsfolge 4-6-6-4 2 C + C 2), aus den drei-
iger Jahren, eine , T3-A"” Type der New York Ceniral, Achsfolge 4-4-4-4
(B-B -+ B-B), dreiBiger Jahre, eine Ellok der Great Northern aus den Cascade
Mountains, vierziger Jahre.

Das elekirische Stellwerk mit einem Primér-Anschlufbwert von 750 Watt
umfaBt 6 Trafos. Der Fahrbetrieb arbeitet im Selbstblock; die zugehérigen Re-
lais, die in den 14 einzelnen Platten der Anlage untergebracht sind, leitzn Sig-
nalstellung und Gleismeldung an das Stellwerk zuriick. Von diesem gehen
650 AnschluBleitungen ab: verarbeitet wurden fiir den elekirischen Teil rund
10 km Draht.

Uber der Anlage hingen in der Reihenfolge von den Fenstern zum Treppen-

haus folgende Bilder: )

13 Amerikas dlteste Lokomotive ,, Tom Thumb’ im Wettrennen mit der Post-
kutsche — 1830,

2) Universallok, Type I'E 2"h" 2, Selkirk, Type der Canadian-Pacific-Eisen-
bahn mit dem Dominian-Express in den Rocky Mountains — 1929

3) Giiterzug-Lokomotive ,Berkshire” — Type I'D 2'h 2°, Lok der Boston
Albany Eisenbahn (New York Central System) — erbaut 1926 bei Lima-
Locomotive-Works, Inc., Ohio

4) Schwerer Giiterzug der Union Pacific mit Lok Type 4'12'2" (d. i. nach
deutscher Bezeichnungsweise 2-F-1), erbaut ca. 1932 bei Pocatello — Utah

5) Mallet-Giiterzuglokomotive der Type 1 D + D 1, Norfolk & Western Ei-
senbahn, ca. 1938 '

6) Die ., William Crooks”, erste Lok im Nordwesten der USA, Great Northern
Railway (St. Paul Pacific), erbaut 1862.

Alle Bilder in Bleistift- Buntstiftfarben sind das Werk des Kiinstlers Alfred

Krause, Berlin.

Die Besucher des Spielzeugmuseums haben sicherlich Verstindnis dafir, dab eine

solche Modellanlage nicht téglich im Berieb gezeigt werden kann. Vorgefiihri wird
die Modelleisenbahnanlage jeden Mittwochabend zwischen 18.00 und 20.00 Uhr.
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