Vor 250 Jahren

Zur Vorgeschichte der ersten Eisenbahn
in Deutschland

Mit einem Aufruf der in Niirnberg er-
scheinenden ” Allgemeinen Handelszeitung”
hat der Journalist Erhard Friedrich Leuchs
am 2. Januar 1833 die entscheidenden Wei-
chen fiir den Bau der ersten deutschen Eisen-
bahn zwischen Niirnberg und Fiirth zwei
Jahre spdter gestellt. In schillernden Farben
schilderte er vor nunmehr 150 Jahren die
Vorteile des schienengebundenen Verkehrs
gegeniiber den unzulinglichen holprigen
Handelsstrafien.

Das nebenstehend abgebildete Faksimile
verdanken wir dem Stadtarchiv Nirnberg,
Wo die "Allgemeine Handelszeitung™ unter
der Signatur C 7 HR Nr. 17515 aufbewahrt

wird. )
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Monika Maerten
Ankunft

Noch sehr gut kann ich mich erinnern an
diese Spannung und Erregung, die uns als
Kinder ergriff, wenn der Zug auf der langen
Fahrt von Hamburg herunter endlich Bad
Hersfeld und Fulda durchfahren hatte,
dann in Gemiinden noch einmal hielt. Die
nichste Station war Wiirzburg, dort muf3-
ten wir aussteigen.

Gemiinden war immer das Zeichen, die
Sachen zusammenzupacken. Viel zu friith
hatten wir unsere Mantel an, und gespannt
sahen wir durch das Fenster auf das blit-
zende Wasser des Mains und auf die Wein-
berge, die links und rechts emporwuchsen.
Noch wenige Minuten, und die Marienfeste
und das Képpele griiiten von den Bergkup-
pen tber die sonnenbeschienenen Dicher
von Wiirzburg.

Das Herz klopfte schneller, und bei-der
Einfahrt in den Bahnhof hingen wir aus
dem Fenster und versuchten schon dabei,
die Tante auf dem Bahnsteig zu erkennen,
die uns abholen kam. Winken und rufen,
aussteigen, begriiien, aber es war ja nur
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der erste Teil. Von hier muBlten wir umstei-
gen in den Personenzug, und fast immer
hatte er nicht gleich Anschluf3. Oft mufiten
wir Uber eine Stunde warten, Zeit genug,
drauflen vor dem Bahnhof im Stralencafé
noch eine Limonade zu trinken. Aber wie
lange wurde uns immer diese Zeit, wie
ungeduldig und kribbelig waren wir Kin-
der, weil es nicht weiterging! Wieder war-
ten auf dem Bahnsteig, keine Ruhe, still auf
der Bank sitzen zu bleiben. Und wie lange
dauerte es, bis der Zug endlich abfuhr, wie
endlos dauerte es, bis wir dann in Gerolds-
hausen aussteigen durften.

Schon vom Bahnsteig aus sahen wir den
Groflvater mit der Kutsche drauBlen vor
dem Bahnhof stehen, und als wir dann
darinnensafen und die Pferde lustig dem
kleinen Dorf Moos zutrabten, da war es
schon halbe Ankunft. Immer schien die
Sonne, die Hufe der Pferde klapperten auf
der schwarzen Asphaltstral3e, links und
rechts reife, gelbe Kornicker, griine
Riiben- und Kleefelder, weiter hinten



