derung ankommt, sind deshalb das typische
Transportgut der Binnenschiffahrt. Nicht
selten ermdglicht iiberhaupt erst der Was-
serweg groflere Transportweiten und l6st
somit echten Neuverkehr aus.

Der Gesamtverkehr auf dem Main, der
1936 noch 4,8 Millionen t und 1950 5,6
Millionen t betragen hatte, stieg bis 1982
einschlieBlich des Verkehrs auf dem Main-
Donau-Kanal auf 20,3 Millionen t, also auf
knapp das Vierfache. Der Umschlag in den
Hiéfen und Linden am Main und Main-
Donau-Kanal verlief etwa parallel zur Ver-
kehrsentwicklung. 1982 erreichte er rd. 24
Millionen t, wovon etwa 50 % ab Aschaf-
fenburg fluBaufwirts umgeschlagen wur-
den.

Beim Mainverkehr, der iiberwiegend den
regionalen Verkehrsbediirfnissen dient,
entfillt anndhernd die Halfte des Gesamt-
giiterumschlags auf Baustoff-Transporte.
Mit knapp 26 % hat auch der Umschlag
von Mineral6l und Mineral6lerzeugnissen
einen hohen Anteil. Es folgen in der Rei-
henfolge ihrer Bedeutung: chemische Er-
zeugnisse und Diingemittel, Kohle, Koks,
Briketts, Getreide, Futtermittel und Salze.

Der Donauverkehr erreichte 1982 rd. 3,2
Millionen t. Im Gegensatz zum Mainver-
kehr dominiert auf dem deutschen Donau-
abschnitt der internationale Verkehr. Erze
mit einem Anteil von rd. 1/3 sowie Eisen
und Stahl, Sand, Kies und sonstige Bau-
stoffe stehen hier im Vordergrund.

Die fiir den Main-Donau-Kanal gestell-
ten Verkehrsprognosen bewegen sich im
Abschnitt Bamberg—Regensburg in der
GroBenordnung von 4 bis 15 Millionen t.
Zweifellos entsteht mit dem Main-Donau-
Kanal eine Konkurrenz zu den vorhande-
nen Verkehrsmitteln, die in der Anlaufzeit
auch zu gewissen Verkehrsverlagerungen
fihren kann. Die GroBenordnung dieser
Verkehrsverlagerungen wird aber verhalt-
nisméBig begrenzt sein. Langerfristig kon-
nen auch die anderen Verkehrstriger mit
zunehmenden Transporten rechnen, da von
einer leistungsfahigen Wasserstrae erheb-
liche Auftriebskrifte fir die Entwicklung
der regionalen Wirtschaft ausgehen und da-
durch der Transportbedarf fiir hochwertige
Giiter steigt.

Alfred Dietz

Abendstimmung

Wolkenblidue

spiegelt sich

auf dem Wasser

des Sees.

Sterne

blihen auf

und schaukeln

am Abend

auf den Wellen.

Der Wind

verjagt im Zwielicht
die StraBlengeriusche.
Der Amselgesang
verstummt

in den Uferweiden.
Nur das Klopfen

des Griinspechts
erklingt im Park.
Abschiedslied

fiir den scheidenden Tag.
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Diese Impulse, ndmlich die Ansiedlung
neuer Betriebe, die Schaffung neuer Ar-
beitsplidtze und damit die Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur iiberhaupt,
sind eine entscheidende Triebfeder fiir den
Bau der Wasserstrale. Aus diesem Grunde
bildet der Main-Donau-Kanal ein ganz
wesentliches Element der bayerischen
Strukturpolitik, weil er das industrielle
Wachstum liangs der WasserstraBBe fordert
und damit dazu beitrigt, gleichmiBige
Lebens- und Arbeitsbedingungen in grofien
Gebieten zu schaffen. Dieser strukturelle
Standortvorteil macht sich in einer generel-
len Senkung des Frachtkostenniveaus be-
merkbar.

Gerade in letzter Zeit werden die Aus-
sichten fiir die weitere wirtschaftliche Ent-
wicklung zunehmend skeptisch beurteilt.
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