Die alte Eisenhalle von 1882 (Eisenbahnmuseum) am Gewerbemuseumsplatz

Dr. Helmut Hiufler

Das Niirnberger Post- und Verkehrsmuseum —
ein Uberblick

Niirnberg ist wahrhaftig nicht nur in sei-
ner Altstadt etwas besonderes. Auch vor
den Mauern gilt es fir den stidtekund-
lichen Feinschmecker, Ausschau zu halten.
In dem Revier zwischen Sterntor und Bahn-
damm zum Beispiel, da dringt sich Beson-
derheit an Besonderheit. Da gibt es das
“Opernhaus am Ring” von 1905, eine so
gewaltige Mixtur von maneristisch-Niirn-
berger Volutenrenaissance in drei Num-
mern zu grofl, rundbogigen italienischen
Palastfensterzeilen und pathetisch-tiefsin-
niger Jugendstil-Deko-Maskerade, dal} es
Richard Wagner, in dessen Zeichen die
Kulturwelt damals stand, geradezu gefallen
miifite. Daneben das neue Schauspielhaus,
das sich aus dem flauen amerikanischen
Armeekino so brauchbar gemausert hat.

Schrig riiber liegt das in Alt erhaltene Neo-
Renaissance-Mittelrisalit der Bundesbahn-
direktion mit seinen beiden tugendhaft-
klassischen weiblichen Genien im Ober-
geschoB, die der stirkste Mann nicht mit
den Augen ausziehen kann, da sie gar nicht
anders, als mit drei Anstandsrocken zu
denken sind. Das Lehrerheim Deutscher
Hof am Ring vorn nicht zu vergessen
aus rosa Nirnberger Sandstein, in seinem
zarten Reliefschmuck aus feinster nach-
gemachter italienischer Friihrenaissance
prangend — und zwischen all dem — ein
dreiseitiges Gebilde, das sich im Kurz-
inventar der Niirnberger Kunstdenkmiler
so liest: Verkehrs- und Postmuseum, Les-
singtrafie 6. Erbaut 1914—23 nach Plinen
von Hans Weif3 in den schweren Formen
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der deutschen Spdtrenaissance. Ein drei-
geschossiger Sandsteinbau mit drei rechteckig
aneinander stofenden Fliigeln, mit reich-
gegliederten Fassaden und Volutengiebeln.

Ja, der Bau ist von etwas kalter, abwei-
sender Pracht, seine Zeitheimat ist nicht so
recht auszumacheén. An dem Trutz stidlan-
discher Herzdge und Podesta’s erinnert
z.B. die Seite an der Weidenkellerstra3e
mit den rustikalen méchtigen Rundbogen-
fenstern und den glatten Bossenquadern-
Sockeln mit den vertieften Fugenschnitten
— einst guten Stiitzen fiir meine kindlichen
Fiife, um mich hochzuhangeln und dann
durch die groBen Fenster die Herrlich-
keiten zu bestaunen, die dahinter in dem
langen Saal der Originalstiicke zu sehen wa-
ren. Unentgeltlich, das war wichtig, denn
das Taschengeld fiir 10jdhrige war damals in
den 30ern noch nicht erfunden, wenigstens
nicht im Niirnberger Siiden.

Aber die kleine Strapaze lohnte sich.
Was kannte ich nicht schon alles, ehe ich
"Museumsboden” betreten hatte? Die
maéchtige historische Schnellzuglokomo-
tive, die schon auf der Jubildums-Landes-
ausstellung anno 1906 im Luitpoldheim so
viel Verwunderung erregt hatte? Und die
alte griine Lokomotive “Pfalz” aus den
1840er Jahren mit noch ungeschiitztem
Fiihrerstand? Daneben den in Blau und
Gold prangenden Salonzug des bayerischen
Mirchenkénigs, und auch den weit beschei-
deneren olivgrimen Salonwagen Bis-
marcks. Und die gelben kleinen Wigelchen
unserer Ludwigsbahn — mich wunderte da-
mals nur, da sie hier keinen ganzteiligen
Rahmen hatten und nicht eine schwarze
Coupé-Uberspannung, wie auf einem mir
bekannten Historiengemalde.

Spiter, als der Eintritt ins Museum “er-
schwinglich” wurde, sah ich noch viel, viel
Interessantes. Den alten, hochbordigen
Postomnibus mit dem Richtungsschild nach
bad T6lz, abenteuerliche Post-Kutschen
und Postschlitten, die alle einmal im Ernst
“nach Fahrplan” gefahren sein sollen. Und
das Kleinmodell der Miinchner "Poststra-
Benbahn”, sehr viel dlter und wunderlicher
als WeilB-Ferdls verstorbene Linie 8. Der
Saal mit den méachtigen Schiffs-Requisiten
entlang der Lessingstrale interessierte
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mich weniger, umsomehr aber faszinierte
mich der Saal mit den vielen historischen
Eisenbahn-Kleinmodellen: Da waren die
ganz alten Wagen, deren Kupplung noch
mit Ketten abgesichert war, und wo es fiir
die Holzklasse im Sommer noch offene
Garnituren gab, Lokalbahntriebwagen, die
mit Dampf getrieben waren, und vieles
mehr. Gerade diese Schitze wurden anno
1945, als kein Herr und kein Richter und
kein Schupo war, hundsgemein ausgepliin-
dert, die besten Stiicke sind auf Nimmer-
wiedersehn verschwunden. Wieviele gute
Stuben seridser Herrschaften mogen sie
heute als Kuriosa zieren?

Die Lehrlinge der Bahnhofswerkstitten
haben mittlerweile freilich fleiBig nachgear-
beitet: Vorwiegend Modelle von modernen
Stiicken, denn die Entwicklung des Eisen-
bahnwesens war ja in den letzten Jahrzehn-
ten rasant: Schwere schnittige E-Loks,
Leichtbau-Triebzlige in immer neuen For-
men. In Lehrmodellen finden sich Strecken-
teile aus ihrer Originallandschaft nachgebil-
det.

Das Museum hat sich gemausert — und
verdndert: Der Raum platzt formlich: An-
schauungsteile vom einstmals “Fliegenden
Hamburger” sind da, und in ganzer GroBe
die méchtige stromlinienverkleidete Dampf-
lok, die schon 1938 einen 200-km-Rekord,
glaub’ ich, gewonnen hat. Die gute Lud-
wigseisenbahn ist in eine verglaste Ecke des
Innenhofs gewandert. Jetzt will man ja da-
zubauen. Natiirlich fehlen dem Verkehrs-
museum auch eine leistungsfihige Biblio-
theks- und Archivabteilung nicht, und dazu
lddt manche Schrulle aus der guten alten
bayerischen Lokalbahnzeit zum Verweilen.
An den Treppenaufgingen sind Plan-Sche-
mata angebracht, die die netzméBige Ent-
wicklung der deutschen Eisenbahn seit den
Anfingen zeigen — eigentlich miBte jetzt,
im Zeichen des Lokalbahnsterbens, eine
Karte iiber die zeitgenossische "Riickent-
wicklung” dazukommen . . .

Ein museumseigenes Studio-Kino, welch’
eine Besonderheit in der Stummfilmzeit!,
hat es auch einmal gegeben, heute ldngst
in ein Allerwelts-Kino umgewandelt, aber
immerhin noch bestehend. Eine winzige
Kleinbahn, von mir selbst nicht mehr



Im Nurnberger Verkehrsmuseum: Die Adler-Lokomotive von 1835 und der Postomnibus, der auf
der ersten bayerischen Motorpostlinie Bad Tolz—Lengries 1910 verkehrte

erlebt, kratzte im Museumshof einst die
Kurven. Es war dieselbe, die der NS-Biir-
germeister Liebl dann 1934 in den Tier-
garten verlegen lieB3, die Vorgédngerin der
heute dort befindlichen Ludwigsbahn-
Imitation.

Doch — kommen wir zu den Urspriingen
des Museums. Baulich beginnen sie, streng-
genommen, man hoére und staune! im
Niirnberger Stadtpark bei Gelegenheit der
Bayerischen Landesausstellung von 1882.
Es war damals die Zeit der eisengebastelten
ZuckerguB3-Mode-Architekturen, der Glas-
hduser, Wintergirten, Eiffeltirme usw. Die
ganze Ausstellung bestand aus solcher friih-
technischen Zauberarchitektur, eine Halle
wunderlicher als die andere. Eine
davon nun hat man nach Abbruch der Aus-
stellung am heutigen Gewerbemuseums-
platz wieder aufgestellt, und dort angefan-
gen, eisenbahntechnisches Museumsgut zu
sammeln — eine Postabteilung war zunichst
noch nicht dabei. Die Halle stand, wie sie in
ihrer problematischen Pracht leibte und

lebte — bis man den groflen Nachfolgebau
an der Lessingstrafe fiir sie schuf. Das dau-
erte allerdings, weil der Erste Weltkrieg
dazwischen war, und die Inflation ja auch
noch dazu kam. So wurde zehn Jahre lang
mit Unterbrechung an dem gro3en Bau ge-
schafft und eingerichtet. Den Zweiten
Weltkrieg hat er wie durch ein Wunder
iiberstanden, abgesehen von dem, was zu-
ndchst Bombensplitter und zum Schluf3
Diebeshdnde angerichtet haben. Die Bom-
bensplitter sind ldngst sorgféltig mit Zement
ausgebessert.

Doch auch der “eiserne Vorginger” am
Gewerbemuseumsplatz kam zunichst noch
nicht zum alten Eisen. Er wurde vielmehr in
Luppes goldenen Niirnberger 20er Jahren
mit Steinverkleidungen ausgezogen, farbig
angeworfen und zunéchst sogar mit Fres-
ken bemalt, die dann aber von den Nazis,
wohl weil irgendwie “entartet”, entfernt
wurden. Die Halle selber wurde als Noris-
halle ein grofier Mehrzweckeraum, wo sich
in den 30ern Streicher mit seiner “Ovula-
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tionstheori¢” und anderem verbreitete. Die
Halle ist im Krieg untergegangen, doch
mittlerweile durch einen Nachfolger aus
Sichtbeton, ebenfalls Ausstellungshalle
und der Bayerischen Landesgewerbeanstalt
gehorig, ersetzt.

Uber ein aktuelles Ereignis aus dem jet-
zigen Museumsalltag sei noch kurz berich-
tet: Die erwihnte bayerische Schnellzugs-
lokomotive mit den riesigen mannshohen
Ridern wurde neulich aus der Museums-
halle zum Uberholen gebracht und wieder
zurtickgeholt — gezogen von einer Diesel-
lok. Eine kleine Schau fiir die Voriiber-
gehenden: Die seltsame Fahrt bewegte sich

ndmlich auf dem Stiick Rillenschienengleis,
das vom Museumstor tiber die Sandstral3e
hinein in das Umfeld der Bundesbahn-
direktion verlduft und dann tber irgend-
welche Nebengleise zur Fernbahn stoft.
Das Gleisstiick tiber die Stralle war von den
Kriegszerstorungen mit einem gedeckten
Gang uberbriickt. Eigentiimliche Verzah-
nung dies von Kleidsam-Urbanem mit der
grofBBen, weiten Welt der Technik!

Dr. Helmut HauBler, Franz-Reichel-Ring 19,
8500 Niirnberg 50

Die Bilder lieferte der Verfasser.

Neuenmarkt/Niirnberg: Museale Begleitmusik
zur 150-Jahrfeier der deutschen Eisenbahnen
1985: Am Bahnhof Neuenmarkt-Wirsberg (Fich-
telgebirge) putzt sich das Deutsche Dampfloko-
motiv-Museum (DDM) unter der Trigerschaft
eines neuen Zweckverbandes zum Jubildum her-
aus und in Niirnberg wird aus gleichem AnlaB3 der
Eisenbahnanteil des weltbekannten Verkehrs-
museums vollig neu gestaltet und erweitert. Die
Nirnberger Schau priisentiert ab 7. Dezember
eine umfassende technikgeschichtliche Darstel-
lung des Eisenbahnwesens in Deutschland. Neben
einer neuen Fahrzeughalle mit 160 Metern Gleis-
linge gibt es dabei erstmals eine Fachabteilung
fiir Hoch-, Briicken-, Tunnel- und Gleisbau. Zu
solchen Premieren gesellt sich der Modellsaal mit
Europas groBter Sammlung von Schienenfahr-
zeugen im Mafstaab 1:10. In Neuenmarkt am
FuB der berithmten ”Schiefen Ebene”, der ersten
Steilstrecke Europas — dort werden auf einer
Acht-Kilometer-Strecke 158 Meter Hohenunter-
schied tiberwunden —, konnte das Richtfest fiir
das neue Eingangs-, Verwaltungs- und Sonder-
ausstellungsgebiude schon gefeiert werden.
Planungsvorschlige kamen auch vom Bayeri-
schen Nationalmuseum. Der Gesamtkomplex
mit den 20 groBen Normalspur-Dampflokomoti-
ven aller Epochen der deutschen Bahngeschichte
soll sich bis zum Jubildum in wiirdiger Form dar-
bieten. — Beim Verkehrsverein Niirnberg liegen
jetzt schon Tausende von Buchungen fiir die
September-Wochenenden 1985 vor (7./8., 14./15.
und 21./22. September). Eisenbahn-Fans wollen
dabeisein, wenn die DB ihre angekiindigten Jubi-
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liumsparaden veranstaltet. Sie sind einer der
optischen Hohepunkte der150-Jahrfeier. In einer
etwa dreistindigen Schau sollen jeweils rund 60
Triebfahrzeuge — beginnend mit dem legendéren
Adler bis hin zu den modernsten Loks — mit
den entsprechenden Wagengarnituren an den
Zuschauern vorbeirollen. Die Planungen der
Bundesbahn sind allerdings noch nicht endgiiltig
abgeschlossen. — Die grofie zweigeteilte Jubi-
laumsausstellung zum 150. Geburtstag der deut-
schen Eisenbahnen ist vom 15. Mai bis zum 18.
August kommenden Jahres auf dem Geldnde des
fritheren Eisenwerks “Tafel” in der Nihe des
Niirnberger Ostbahnhofs zu sehen. Dort stehen
fiir dieses Projekt 34.000 Quadratmeter Fliche
zur Verfiigung. "Zug der Zeit — Zeit der Ziige”
lautet dabei das Motto einer kulturhistorischen
Betrachtung unter Regie der Stadt Niirnberg, die
Bundesbahn beteiligt sich mit einer Leistungs-
schau. Die Ausstellung wird taglich von 10 bis 18
Uhr geoffnet sein, Eintrittskarten fiir Einzelgéste
kosten neun Mark. Ausfiihrliche Informationen
sind iiber den Verkehrsverein Niirnberg erhalt-
lich: EilgutstraBe 5, 8500 Niirnberg 70, Tel. 0911/
2336-0.— Auch das gibt es 1985 als Spezial-
beitrag zum Eisenbahnjubilium: Vom 8. bis 11.
August ist im Nirnberger Messezentrum die
FERPHILEX 85 programmiert, eine interna-
tionale Briefmarkenausstellung der Eisenbahn-
Philatelisten. Bundesverkehrsminister Werner
Dollinger {ibernimmt die Schirmherrschaft fiir
diese Veranstaltung, die mit einer Reihe von
Fachtagungen verbunden ist. fr 372



