Gustav Eichler und Manfred Schneider

chivs findet sich eine Notiz der Verwaltung
aus dem Jahr 1937, die ihn als ,,illegal nach
Ubersee ausgewandert* fiihrt. Diese , Flucht*
scheint er schon linger vorbereitet zu haben,
denn 1934 firmiert das ehemalige Sigewerk
Bermann unter der Firmenbezeichnung
,Georg Brotzer, Holzhandlung und Dampf-
sagewerk™. Er diirfte wohl bei einer seiner
zahlreichen Geschiftsreisen die Gelegenheit
zur Ausreise aus Deutschland genutzt haben.
Nicht ganz klar ist, ob er damit die Ausreise
von Frau und Tochter vorbereiten wollte, denn
verwirrend ist das weitere Schicksal von Paula
Bermann, die bis Anfang 1939 in der Woh-
nung des Sidgewerks lebte. Schon Wochen
vorher war ihr vom neuen Besitzer Rothaupt
wegen Eigenbedarfs gekiindigt worden. Sie
bereitete sich auf ihre geplante Auswande-
rung nach Amerika vor, wollte aber vorher
voriibergehend zu ihrer Schwester nach Wiirz-
burg gehen. Am 7. September 1939 zog sie
aus bisher unbekannten Griinden nach Eus-
kirchen, um sich dort ebenfalls auf die Aus-
wanderung vorzubereiten. Ordnungsgemif
meldete sie sich dort am 25. Februar 1941
nach Los Angeles ab. Kurz darauf meldete sie
sich wieder in Euskirchen an, und der An-
meldebogen vermerkt: ,, Auswanderung ver-
schoben*. Bis zum 14. Juni 1942 wohnt sie

Jiidische Spuren in der Karlstadter Altstadt

beim jiidischen Arzt Dr. Hugo Oster. Unter
diesem Datum steht im Meldebogen der Stadt
Euskirchen: ,,In den Osten verschoben*. Da-
nach verliert sich ihre Spur.

Die gemeinsame Tochter Liesel, geboren
1922, befand sich ab 1935 in England und be-
suchte dort ein Internat. Es liegt die Vermu-
tung nahe, daB sie dort von ithrem Vater ab-
geholt und mit nach Amerika genommen
wurde. Thr neuer Wohnsitz dort wurde San
Francisco.
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Altstadtsanierung Karlstadt

von
Herbert Werthmann

Die Stadt Karlstadt fiihrt seit 1974 6ffent-
liche und private SanierungsmaBnahmen bei
der Altstadtsanierung durch. Als der Stadtrat
im Jahre 1975 nach Kenntnis der vorberei-
tenden Untersuchungen den stiddtebaulichen
Rahmenplan fiir die Sanierung des 12,8 ha
groBen historischen Altstadtensembles be-
schlof, war die Tragweite dieser Entschei-
dung fiir die Entwicklung der Stadt in den
folgenden Jahrzehnten nicht absehbar. Der
GrundriB der Altstadt zeigt ein unregelmifi-
ges Rechteck mit unterschiedlich abgerunde-
ten Ecken und ungleichen Abstinden der nicht
parallel verlaufenden Straien. Die in Nord-
Stidrichtung verlaufende HauptstraBe ist zwei-
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felsohne die wichtigste und weitet sich zum
Marktplatz hin aus. Westlich der Hauptstralie
erstrecken sich die beiden formlichen Sanie-
rungsgebiete ,,Nordwestliche und Siidwestli-
che Altstadt”. Das dritte formliche Sanie-
rungsgebiet umfalit die gesamte dstliche Alt-
stadt. Sowohl fiir die westliche als auch fiir
die ostliche Altstadthilfte bestehen qualifi-
zierte Sanierungsbebauungspline. Die Bera-
tung und Betreuung in der Stadtsanierung er-
folgt seit Beginn durch das Architekturbiiro
.Freie Planungsgruppe 7*. Die 1975 entwik-
kelte Rahmenplanung faBte folgende Leit-
ziele der Sanierung zusammen:



* Die Altstadt soll wieder bewohnbar wer-
den.

e Stirkung der Altstadt als Geschiftszentrum,

» Erhaltung der historisch iiberlieferten Stadt-
struktur.

* Riickgewinnung der Altstadt fiir den Fuf3-
gédnger.

Das Leitziel ,, Die Altstadt soll wieder be-
wohnbar werden* war der Anlaf} fiir Hand-
lungen des Stadtrates zur Stadterhaltung und
Stadterneuerung. Ab den 1960er Jahren hatte
die Altstadt eine starke Bevolkerungsabnahme
zu verzeichnen. In einigen Baublocks ging
die Bevolkerung in wenigen Jahren auf die
Hilfte zuriick. Im urséichlichen Zusammen-
hang stand die Entvolkerung und Uberalte-
rung der Bewohner. Zudem war ein hoher
Auslidnderanteil zu verzeichnen. Die Bebau-
ungsdichte mit schlechter Bausubstanz war
extrem hoch, sogar bis weit in die nordwest-
lichen Altstadtbereiche mit augenfillig hoher
Konzentration. Die Jiingeren flohen aus der
veralteten, zu laut und unbewohnbar werden-
den Altstadt. Aber auch die Gewerbetreiben-
den, verbunden mit den Arbeitsplétzen, ver-
lieBen die Altstadt und siedelten in neu er-
schlossene Gewerbegebiete um. Gleiches galt
fiir die junge Bevélkerung, die in den grof-
ziigig ausgewiesenen Wohnbaugebieten ihre
Hiuser errichteten.

In dieser doch trostlosen Situation setzte die
Altstadtsanierung mit ihrer Rahmenplanung
ein und stellte der Entwicklung ihr Ziel ,,be-
wohnbare Altstadt” entgegen. Dies bedeutete
das Abbremsen des Bevolkerungsriickgangs
und Schaffung einer ausgeglichenen Bevol-
kerungsstruktur. Zusammenfassend ist fest-
zustellen, dali in den beiden westlichen Sa-
nierungsgebieten das Ziel, den Bevolke-
rungsriickgang zu bremsen, erkennbar besser
erreicht wurde, als in der Ostlichen Altstadi-
hiilfte, in der die Sanierungsbemiihungen we-
sentlich spiter einsetzten und im nordostli-
chen Bereich noch intensiviert werden miis-
sen.

Das weitere Leitziel ,, die Stdrkung der Alt-
stadt als Geschiifts- und Dienstleistungszen-
trum* wurde mit einem Gewerbegutachten
aus dem Jahre 1989 unterstiitzt, das zum Er-
gebnis kam, dal} fiir den Einzelhandel in Karl-
stadt nur ein begrenzter Entwicklungsspiel-
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raum vorhanden sei. Neben der Rahmenpla-
nung forderte auch dieses Gewerbegutach-
ten, die Konzentrierung der Geschiifte auf die
beiden Stadtachsen, Hauptstrafle und Alte
Bahnhofstralle — Maingasse. Die Altstadt als
Geschiiftszentrum leidet unter einer Entwick-
lung, die in den 1990er Jahren eingetreten ist.
Die Einkaufsmirkte wurden stets groBer und
erhielten ein immer umfassenderes Waren-
sortiment, so daf} die Flichen und Parkplatz-
anforderungen in der Altstadt nicht erfiillt
werden konnten. Die Ansiedlung von grof-
flichigen Verbrauchermiirkten, insbesondere
der Lebensmittelbranche an den siidlichen
bzw. nordlichen Stadteingidngen von Karl-
stadt, fithren zu einem hohen Riickgang der
Lebensmittelgeschiifte in der Altstadt. Damit
brach eine Leitbranche weitgehend weg. Trotz
ungiinstiger Rahmenbedingungen fiir die Alt-
stadt durch Konkurrenzstandorte auBerhalb
sind in der Hauptstrafie und der Alten Bahn-
hofstrafle, also den beiden Hauptgeschiifts-
straflen, erhebliche Verbesserungen im Ge-
schiftsbesatz im StraBenraum erfolgt. Die
Umgestaltung der StraBenriume mit der um-
fassenden Verkehrsberuhigung fiihrte dazu,
den Straflenraum auf eine wesentlich wert-
vollere Art und Weise zu nutzen als durch
Kfz-Verkehr bzw. Parkplatzangebote. Die
Maoglichkeit des AuBlenverkaufs unter Marki-
sen und Sonnenschirmen mit dem groBziigi-
gen Stellplatzangebot um die Altstadt herum
hat die Umsatzméoglichkeiten und die Attrak-
tivitit erhoht. Dies gilt insbesondere auch fiir
die in der nérdlichen Hauptstralle zahlreich
angesiedelten gastronomischen Betriebe. Eine
Vielzahl von Arbeitsplitzen wurde durch
Dienstleister vor allem in den Obergeschossen
der durchwegs zwei- bis dreigeschossigen
Biirgerhiduser geschaffen. Die angestrebte
Konzentration von Geschiften auf die beiden
Stadtachsen hat zu einer Stirkung des Han-
dels beigetragen. Allerdings soll nicht ver-
schwiegen werden, daf} im noch nicht sanier-
ten Abschnitt der Alten Bahnhofstrafe im 6st-
lichen Sanierungsgebiet einzelne Leerstinde
zu verzeichnen sind, die sicherlich auch durch
die Verkehrsbelastung und die fehlende Stra-
Benraumgestaltung verursacht sind.

Die ,, Erhaltung der historisch iiberlieferten
Stadtstruktur* stellt das dritte Leitziel der
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Abb. 1: Die Hauptstrafie von Norden nach Siiden sowie die Alte Bahnhofstrafie/Maingasse von Osten
nach Westen kreuzen sich auf dem Markiplatz vor dem historischen Rathaus. Sie teilen die von einer
Stadmmauer umfafite Altstadt in das nordwestlich gelegene ,, Rotentiirmer Viertel”, das dariiber lie-
gende ,, Hohenecker Viertel”, das rechts davon siiddstlich liegende ,, Rotensteiger Viertel* und das zur
Mainbriicke hin liegende ,, Miihltiirmer Viertel* mit seinem markanten Rundturm, dem friiheren Miihl-

und heutigen Briickenturm.

Rahmenplanung dar. Karlstadt wurde um
1200 von Bischof Konrad von Querfurt zum
Schutze des Bistums Wiirzburg geplant und
gegriindet. Riickgrat des Stadtgrundrisses ist
die breite Hauptstrafle, von der versetzt ange-
ordnete Nebenstrallen abgehen. In den Blick-
achsen der Nebenstraf3en stehen Gebiude mit
besonderer gestalterischer Qualitidt. Die
Hauptstralle verlduft in einem leichten Bo-
gen und wirkt dadurch als geschlossener
Raum. In der Stadtmitte, im Schnittpunkt der
Querachse in Richtung Main, ist der streng
symmetrische Marktplatz mit dem Rathaus
angeordnet. Im 6stlichen Altstadtquartier ver-
lduft anstelle des ehemaligen Stadtgrabens
heute eine Griinanlage, unter der sich Tiefga-
ragen befinden, so daf} die Altstadt nach wie
vor ein in sich geschlossenes Gefiige darstellt.

Im heute noch in allen Einzelheiten erhal-
tenen Stadtgrundriff hat sich im Laufe der
Zeit eine Blockrandbebauung mit weitgehend
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Photo: Stadtbauamt Karlstadt.

iberbauten Innenbereichen herausgebildet,
die in dieser Dichte urspriinglich sicherlich
nicht vorhanden waren. Das Prinzip der ge-
schlossenen Blockrandbebauung wurde im
Rahmenplan als wichtiges Gestaltungsmerk-
mal festgeschrieben, um die Blockinnenbe-
reiche soweit als moglich von storender Be-
bauung freizulegen und um die Besonnung in
den Wohngebiduden zu verbessern. Um aber
auch die Innenbereiche der Wohngiirten zu
besonnen, wurden in einigen Fillen auch die
Abgrenzungen des StraBenraumes nur durch
Hof- bzw. Garagenmauern vorgenommen.

In der westlichen Altstadt iiberwiegt heute
bei weitem der gute Bauzustand, wihrend
dies zu Beginn der Sanierung nur bei wenigen
Gebiuden zutraf. Besonders hervorzuheben
ist eine grofe Zahl von bedeutenden Bau-
denkmilern entlang der HauptstraBe, dem
Marktplatz und der Maingasse. Auch in den
tibrigen Altstadtgassen wurden mit hohem
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Abb. 2: Dieses Hdiuserensemble in der Unteren Hauptstrafie ist ein Beispiel fiir gelungene Sanie-
rungsmafinahmen sowie fiir eine kompetente Zusammenarbeit zwischen Architekten, Mitarbeitern der
» Planungsgruppe 7 und engagierten Hausbesitzern. Die in ganz Franken wohl einmalige Kombina-
tion von historischen Bauten mit den vielfdltigen gastronomischen Betrieben in diesem Altstadtareal hin-

terldft bei den Besuchern der Stadt immer wieder den Eindruck: ,,Fast wie in Italien*!

Aufwand an Vorbereitungsmafinahmen und
Baukosten Gebidude instandgesetzt und an die
heutigen Wohn-, Arbeits- und Betriebsanfor-
derungen angepaBt. Es entstanden vorbildli-
che Modernisierungs- und Instandsetzungs-
maBnahmen von Einzelprojekten im privaten
und auch im 6ffentlichen Bereich. MaBgeb-
lich dafiir ist auch die gute Zusammenarbeit
zwischen den Bauherren, ihren Planern und
der hohen fachlichen Kompetenz der ortli-
chen Architekten, den Sanierungsarchitekten
der ,.Freien Planungsgruppe 7%, der Denk-
malpflege, der Stadt und der Regierung von
Unterfranken als Fordergeldgeber. Zahlrei-
che Baudenkmiiler, stadtbildprigende und an-
dere Gebiiude wurden von ihren Eigentiimern
auch ohne Stadtebaufordermittel saniert. Fiir
Neubauten wurde grundsitzlich keine Forde-
rung gewibhrt,

Als derzeit letzte Mallnahme wurde der
stadtriumlich wichtige Bereich des Kirch-
platzes und Kiibelmarktes mit den anschlie-
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Benden Gassen neu gestaltet und somit die
Verkniipfung zum Marktplatz hergestellt. Mit
der geschaffenen Verkehrsfiihrung und Park-
ordnung erhielt die Stadtpfarrkirche ihre Frei-
raume, womit die architektonische Wirkung
des Kirchengebéudes hervorgehoben wurde.
Zu erwithnen ist, daB aufwendige archéologi-
sche Grabungen im Bereich des ehemaligen
Friedhofes um die Kirche notwendig wurden.
Dabei wurden iiber 400 Skelette geborgen,
die teilweise nur vom ehemaligen Asphaltbe-
lag liberdeckt waren. Insgesamt wurden die
offentlichen und privaten Sanierungsmal-
nahmen bisher mit rd. 30 Mio. Euro aus den
Stiadtebauforderungsprogrammen unterstiitzt.

Ein groferer Modernisierungsbedarf be-
steht noch in der Ostlichen Altstadt. Hierzu
sind noch erhebliche Fordermittel fiir die rest-
liche Umgestaltung der 6ffentlichen Riume
und die Modernisierung zahlreicher Bau-
denkmiiler bzw. erhaltenswerter Gebiiude not-
wendig. In der Altstadt wurden innerhalb der
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Stadtmauern anndhernd 200 historische Ge-
biude und Bauwerke als Denkmiler einge-
stuft. Um diese zu erhalten, und zur Wahrung
des kulturellen Erbes der Stadt gilt es den
stiddtebaulichen Zusammenhang sicherzustel-
len.

Die Riickgewinnung der Altstadt fiir die
Bewohner, FuBginger und Touristen konnte
als wesentliches Leitziel erfolgreich umge-
setzt werden. Zu Beginn der Altstadtsanie-
rung flo noch der Verkehr der beiden Bun-
desstralien 26 und 27 durch die Altstadt mit
langen Staus beidseitig des Oberen Tores am
siidlichen Altstadteingang. Ortskundige ver-
suchten {iber die Seitengassen diese Staus zu
umfahren, welches in den Wohnbereichen zu
erheblichen zusitzlichen Verkehrsbelastun-
gen fiihrte. Mit der Fertigstellung der Umge-
hungsstraBe fiir den Fernverkehr ostlich der
Bahnlinie im Jahre 1979 und einer inneren
Umgehungsstrafie westlich der Bahnlinie, der
Ringstrabe, im Jahre 1990 wurden die Vor-
aussetzungen fiir eine umfassende Verkehrs-
beruhigung in der Altstadt geschaffen. Bis
Anfang der 1990er Jahre wurden in Folge in
den nordwestlichen, den siidwestlichen und
siidostlichen Quartieren die StraBenriume neu
gestaltet. Durch den Bau der Umgehungs-
strafle wurde es moglich, auch die Haupt-
strale Mitte der 1990er Jahre verkehrsberu-
higt umzubauen. Der zentrale Marktplatz
wurde dabei als FuBgiingerzone, die Haupt-
stralie selbst, einschlieBlich der Nebenstra-
Ben, als verkehrsberuhigte Bereiche ausge-
wiesen.

Das StraBBenbild wird heute durch die Ge-
schiiftsauslagen. die Aulengastronomie, Ful3-
ginger und Radfahrer geprigt. Der Kfz-Ver-
kehr tritt dem gegeniiber in den Hintergrund.
In der gesamten Hauptstrafie sind keine Park-
stinde markiert. Parkmoglichkeiten sind fiir
rund 1.300 Kraftfahrzeuge rund um die Alt-
stadt vorhanden, damit den Bewohnern, den
Gewerbetreibenden und Besuchern ausrei-
chende Abstellmoglichkeiten geboten wer-
den. Dieses umfassende Stellplatzangebot er-
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fordert heute jeweils FuBwege von nur 200 m.
Um fiir die Bewohner und Beschiiftigten in
der Altstadt ausreichend Stellplitze bereit zu
stellen, wurden offentliche Tiefgaragen im
ostlichen Stadtgraben mit 230 Stellplitzen er-
richtet. Fehlende Parkmdglichkeiten auf den
meist kleinparzellierten Wohngrundstiicken
und auch nach der Sanierung noch engen
Blockinnenbereichen konnten mit dem An-
gebot der Tiefgarage kompensiert und die
Altstadtgassen als Lebensraum fiir die Biirger
zuriickgewonnen werden.

Die bewiihrte Zielrichtung wird mit dem
Programmwechsel von Bund-/Linder-Pro-
grammen in den ,.stddtebaulichen Denkmal-
schutz® weiterverfolgt, um die bau- und kul-
turhistorisch wertvolle Altstadt zu sichern und
fortzuentwickeln. Klimaschutz und Energie-
effizienz sind okologische Aufgaben der
Stidtebauforderung, deren Umsetzung im hi-
storischen Bestand eine besondere Heraus-
forderung darstellt. Neben den weiteren Um-
gestaltungen der éffentlichen Rdume in der
nordostlichen Altstadt wird die verbesserte
Verbindung zwischen der Altstadt und den
Wohn- und Arbeitsgebieten ostlich der Bahn-
linie eine Zukunftsaufgabe bilden. Bislang
scheinen diese MaBnahmen und auch eine
Aufwertung und Umgestaltung des Mainvor-
landes, als besonders attraktive Ansicht von
Karlstadt, an den finanziellen Moglichkeiten
der Stadt noch zu scheitern. Eine Biindelung
der Krifte und Mittel fiir diese kostentrachti-
gen Ziele der Stadt ist fiir das niichste Jahr-
zehnt notig.

Durch die erfolgreichen SanierungsmaB-
nahmen wurden die anvisierten Ziele iiber-
wiegend erreicht. Die Altstadt ist wieder fiir
Wohnen, Arbeiten und Einkaufen attraktiv.
Die gelungen sanierten Plitze und Straflen
laden zum Flanieren und Kommunizieren ein.
Die historische Kleinstadt Karlstadt am Main
erweckt so wieder den Eindruck eines leben-
digen und zukunftsfihigen Zentrums.

Quelle: Stadtbauamt Karlstadt.

359



