Herbert Popp

Die ,,Frinkische Schweiz-Autobahn* nach den Plinen von 1934.

Ein Projekt, das gliicklicherweise nie realisiert worden ist

Die Beschéaftigung mit in historischer
Vergangenheit ,gescheiterten Pla-
nungsprojekten” ist in Geschichte und
Landeskunde eher die Ausnahme,
lassen doch solche Projekte meist
keine sichtbaren und nachwirkenden
Spuren zurick. Doch erméglichen
gerade sie eine vertiefte Einsicht in
Hintergriinde des (oft kontroversen)
politischen Handelns. Das gilt auch
fur eine Betrachtung der Pléne zum
Bau der ,Frénkische Schweiz-Reichs-
autobahn” durch das Nazi-Regime,
die 1933/1934 bereits weit gediehen,
dann aber doch verworfen wurden.
AbschlieBend wird aufgezeigt, dass
dieses Scheitern aus heutiger Sicht als
erfreulich zu bewerten ist.

Bereits unmittelbar nach der Machtiiber-
nahme der Nationalsozialisten wurde ei-
nes ihrer spektakulirsten Projekte, die Fer-
tigstellung der Reichsautobahn von Ber-
lin nach Miinchen (iiber Bayreuth), im
Bayreuther Raum spiirbar. Es sollte das
ambitiose Vorhaben in die Tat umgesetzt
werden, zum Reichsparteitag in Niirnberg
im September 1937 die neue Autobahn
von Berlin bis nach Niirnberg in nur vier
Jahren durchgehend fertigzustellen. Dies
wurde auch erreicht, wenn auch auf Teil-
strecken nur fiir die halbe Fahrbahn. Schon
1937 war somit der Autobahnbau um Bay-
reuth abgeschlossen.

Auch wenn die Autobahnpline in ihren
Grundziigen bereits vor 1933 entstanden
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sind, waren es doch die Nationalsozialis-
ten, die nunmehr mit Vehemenz und mit
viel Hektik das Vorhaben fiir den Bau ei-
nes umfinglichen Autobahnnetzes — und
hierbei mit besonderer Prioritit fiir die
Strecke Berlin—Miinchen — betrieben. Die
Geschwindigkeit, mit der man ans Werk
ging, konnte nur dadurch erreicht werden,
dass jegliche Art von Einspriichen oder Be-
denken gegen ausgewihlte Trassenfiithrun-
gen oder Briickenbauten oder Autobahn-
auffahrten, von wenigen Ausnahmefillen
abgesehen, unberiicksichtigt blieben und
abgewiesen wurden. Ich habe dieses Vorge-
hen am Beispiel des Raumes um Bayreuth
vor einigen Jahren dokumentiert.!

Das erste veroffentlichte Gesamtnetz an
Autobahnen von 1934 (Abb. 1), das sog.
,Grundnetz®, unterscheidet sich noch in
Teilen von dem, was dann tatsichlich zur
Ausfiihrung gelangte. Das gilt besonders
auch fir den Raum um Bayreuth und die
Frinkische Schweiz. Dieses uns hier in-
teressierende Gebiet soll deshalb in einer
Ausschnittsvergroferung der Karte heraus-
gezoomt werden. Die Achse Berlin—-Miin-
chen entspricht bereits Anfang 1934 von
Berlin bis nach Bayreuth dem Verlauf, der
dann auch tatsichlich umgesetzt wurde.
Der Streckenabschnitt Schleiz—Bayreuth
wurde bereits im Mirz 1934 zum Bau
freigegeben (rote Signatur in Abb. 2). Siid-
lich von Bayreuth verlief die geplante Stre-
cke noch 1934 so, dass nach Miinchen
die kiirzeste Verbindung realisiert werden
sollte (griine Signatur), und diese fiihrte
an Neumarkt/OPf. und Ingolstadt vorbei
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Abb. 1: Das sog. ,,Grundnetz" der Reichsautobabhnen von Anfang 1934 mit einer Streckenlinge von

6.900 km

in die bayerische Landeshauptstadt — und
damit weit 6stlich von Nirnberg ver-
laufend. Somit lief} diese Trassenfithrung
Niirnberg unberiicksichtigt. Das bedeu-
tet aber nicht, dass Niirnberg, von Nor-
den kommend, abseits lag; die ,,Stadt der
Reichsparteitage® sollte vielmehr tiber ein
Autobahndreieck bei Oberkonnersreuth
und quer durch die Frinkische Schweiz
(blaue Signatur) nach einer Einmiindung
in die Nord-Siid-verlaufende Trasse Mei-
ningen—Bamberg—Niirnberg—Neumarkt/
OPf. (gelbe Signatur) tiber das Autobahn-
dreieck siidlich von Forchheim (bei Kers-
bach) erreichbar werden. Die Strecke der

238

(aus: Kriest 2016, S. 102)*.

heutigen A 9 sollte dementsprechend teil-
weise weiter Ostlich als heute verlaufen.
Die in Abb. 2 dargestellte Streckenfiih-
rung wurde durch die im Februar 1934
gegriindete ,,Oberste Bauleitung Niirn-
berg“ (ObK Niirnberg) hinsichtlich ihrer
Realisierbarkeit gepriift. Ihr wurde bereits
bei ihrer Griindung der Auftrag erteilt, fiir
die Teilstrecke Schleiz—Bayreuth die Ent-
wurfsbearbeitung und anschliefend den
Bau dieser Teilstrecke durchzufithren. We-
gen der genaueren Streckenfithrung der Li-
nien Bayreuth—Neumarkt/OPf. und Bay-
reuth—Oberkonnersreuth—-Forchheim be-
suchte eigens der Generalinspekteur fiir das
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Abb. 2: Ausschnittsvergrofferung aus dem ,, Grundnetz* der Reichsautobahnen von Anfang 1934 fiir
den Raum um Bayreuth und die Frinkische Schweiz.

deutsche Straflenwesen, Dr. Fritz Todt, die
ObK am 9. und 10. April 1934. Bei einer
» Befliegung und Ortsbegehung“ traf er Fest-
stellungen und Entscheidungen, die fiir
die weitere Durchfithrung der Baumaf3-
nahmen von grofler Wichtigkeit wurden
(Abb. 3). Zwar werden in dem Protokoll
noch keine vom Planungsstand 1934 ab-
weichenden konkreten Mafinahmen aus-
formuliert. Es zeichnen sich aber bereits
mehrere skeptische Aussagen ab. Diese
betreffen die Linienfihrung bis und um
Niirnberg. Tatsichlich wurde dann bereits
im Herbst 1934 die Trasse der Autobahn
siidlich von Bayreuth verindert zugunsten
einer Variante, die offenbar die Abzwei-
gung bei Oberkonnersreuth nicht mehr
erwog. Sie verwendete nun auch Teile der
,Frinkische Schweiz-Trasse“ fiir den neu-
en Autobahnverlauf nach Miinchen di-
reke an Niirnberg vorbei. Dies ist die tat-
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sichlich ausgefiihrte, auch heute noch vor-
handene Trasse. Statt bei Oberkonners-
reuth war nunmehr ein Autobahndreieck
bei Hohenmirsberg/Pottenstein vorgese-
hen. Mit der Zuriickstufung der Realisie-
rungsprioritit fiir die Frankische Schweiz-
Strecke (und das heifSt, fur die véllige
Streichung dieser Strecke) kam dieses Drei-
eck nie zustande.

Fiir die Frinkische-Schweiz-Autobahn
war Dr. Todt enttiuscht davon, dass man
beim Durchfahren ,,keinen besonderen Ein-
druck von den Schonheiten und Eigentiim-
lichkeiten dieser Landschaft erhalte. Dafiir
seien Trassenverliufe an den Talrindern,
aber noch auf der Hochfliche verlaufend,
geeignet, die es aber so nicht gebe — aufler
im Fall einer Streckenfithrung am nordli-
chen Rand des unteren Wiesenttales im
Bereich der Langen Meile.® Der Vorschlag,
die Autobahn dort verlaufen zu lassen, hit-
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Betreff: Besuch des Herrn Generalinspektors

Am $.und 10,April 1934 hat der Herr Generalinspektor fir
das deutsche StraBenwesen die ObK Firnberg besucht. Der Leiter
der ObK hat ihn em 9.IV. bis Kinohberg und am 10.IV. bis
Schleiz begleitet. Dabel wurden folgende Fragem besprochen:

a) Die Linienflihrung bel Hiurnberg bedarf noch einer weiteren
Kllirung. Wenn such diese Strecken noch nicht freigegeben
8ind;, soll sich die ObVE doch damit beschiiftigen;

b) zu priifen wire, ob die Kraftfahrbahn Berlin - Minchen nicht

Die ,,Frénkische Schweiz-Autobahn” nach den Plénen von 1934

Abb. 3: Protokoll des Besuchs
des Generalinspekteurs fiir das
deutsche StrafSenwesen in Niirn-
berg am 9. und 10. April 1934
(Archiv der Autobabndirektion
Niirnberg, Akte 8/Aas
vom 10. April 1934).

Ystlich von Nirnberg, evtl auch in griferer Entfernung vore

beigefiihrt werden soll;

o) der Indwigskanal 1st noch nicht freigegeben. Die Wasser-
strafenverwpltung kann sich nooch nicht entescheidemn, wemn
sle such gleubt, daf sie spiiter auf den Kanal versichien

kann;

d) bei der vorgesehenen Linienfilhrung durch die Prinkische
Sohweiz erhiilt der Reisende keinen besonderen Eindruck von
den SchBnheiten und Eigentiimlichkeiten dieser Landschaft.
Eine Linienfilhrung am Randes eines der tief eingeschnitte-
nen THler wilrde diesen Eindruck vermitteln, sie 1st aber

nioht mbglich;

e) eine Linienfilhrung lUber die "Lange Meile" und die alte Er-
langer Strafe erscheint vom Flugseug aus vorteilhaft,

te eine Verlegung der Trasse Kirchehren-
bach—Wiesenthau—Kersbach bedeutet. Wie
aus einer Niederschrift der ObK vom
13. Juli 1934 hervorgeht, war damals
aber die Trassenfiihrung wie in Abb. 2 be-
schrieben immer noch giiltig. Vermutlich
wegen zu hoher Kosten wurde die Pla-
nung fiir die Frinkische-Schweiz-Auto-
bahn dann aber 1937 durch eine alter-
native, weiter nordlich verlaufende und
preiswertere Verkehrsfithrung ersetzt mit
dem Verlauf Bamberg — Schef8litz — Klein-
ziegenfelder Tal/Weismain — Thurnau —
Langenstadt/Tal des Roten Main — Unter-
briicklein/Reichsstrafle 85 — Lanzendorf
bei Bad Berneck.* Diese, weitgehend der
heutigen A 70 entsprechende Trasse blieb
bis auf ein kleines, 8 km langes An-
schlussstiick zwischen Neudrossenfeld und
dem Autobahndreieck Bayreuth/Kulm-
bach, jahrzehntelang im Planungsstadium
stecken.’
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Noch im Verlauf des Jahres 1934 wur-
den die Weichen fiir eine verinderte
Durchfithrung des Autobahnbaus gestellt
und bereits Ende 1934 endgiiltig verab-
schiedet. Damit war die Idee einer , Frin-
kische Schweiz-Autobahn® zwar nur kurz-
zeitig im Spiel; sie hitte aber durchaus bei
etwas anderer Akzentuierung der Entschei-
dungskriterien Realitit werden konnen.
Das veranlasst uns zu dem unkonventio-
nellen Versuch, die Variante fiir den Fall
einer Durchfiihrung des Autobahnbaus
durch die Frinkische Schweiz in ihren
Auswirkungen, die nie eingetreten sind,
durchzuspielen.

Der Verlauf
der Frinkische-Schweiz-Autobahn

Bei den nachfolgenden Ausfiihrungen
miissen wir zunichst konzedieren, dass es
keinen einzigen Verlaufsplan dieser Au-
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Abb. 4: Die Linienfiihrung der geplanten Friinkische Schweiz-Autobahn im Jahr 1934

(Kartengrundlage: Karte von Siidwest-Deutschland 1:250.000, Blatt 9, Ausgabe 1918).

tobahn als Kartogramm gibt, der grof3-
maflstibig tiber die eingangs vorgestellte
Abb. 1 hinausgeht. Die verbalen Beschrei-
bungen dieser Strecke lassen es aber zu,
dass wir zumindest approximativ einen
recht genauen Verlauf der Trasse rekon-
struieren kénnen (Abb. 4).

Auch wenn, wie erwihnt, keine genaue
Kartenskizze vorliegt, ist der Text eines
1934 erschienenen, sehr linientreuen Rei-
sefithrers der Frinkischen Schweiz zur Be-
antwortung der Frage nach dem Auto-
bahnverlauf eine grofle Hilfe.® Das gilt
auch fiir einen ganzseitigen Bericht im
»Bayreuther Tagblart“vom 5. Juli 1934 mit
dem Titel ,, Reichsautobahn durchquert die
Frinkische Schweiz“”
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Es soll im Folgenden in vier Teilaus-
schnitten die ,Frinkische Schweiz-Auto-
bahn® in ihrem Verlauf und ihren Rea-
lisierungsproblemen herausgegriffen wer-
den. Es wird zu zeigen sein, dass diese Au-
tobahn aus heutiger Sicht eine besonders
gravierende Beeintrichtigung des Land-
schaftsbildes und der Qualitit der Frinki-
schen Schweiz als Tourismusregion ganz
generell bedeutet hitte. Nur auf Texten ba-
sierend versuchen wir, mangels einer ver-
tugbaren Karte, den genauen Verlauf der
Autobahn zu rekonstruieren. Zuvor miis-
sen wir fairerweise anmerken, dass das Ver-
stindnis und die Funktion der Autobah-
nen in der Ideologie der Nationalsozialis-
ten vollig anders waren, als wir sie heute
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empfinden. So wihlte man bevorzugt
Trassenfiihrungen, die die Schonheit der
Landschaft vom Auto aus besonders gut
zur Geltung brachten. Oft waren es so-
gar ganz bewusst eingeplante kurvige,
sich durch die Landschaft schlingelnde
Straflenverldufe, die man anstrebte. Die
Autobahn als Lirmquelle spielte hierbei
tiberhaupt keine Rolle; vielfach wurde die
Autobahn sogar sehr nahe an vorhandenen
Siedlungen vorbeigefithrt. Der Reiz der
Landschaft fiir die Reisenden war wich-
tiger als ein Schutz vor Lirm fiir die be-
troffenen Autobahnanrainer. Auch war fiir
den Autofahrer offenbar tiberhaupt nicht
daran gedacht, derart hohe Geschwindig-
keiten anzustreben, wie sie heute leider die
Regel sind. Das isthetisch-ideologische
Ziel der Nationalsozialisten war es, eine
Art Harmonie von Natur und Technik zu
schaffen. Deshalb spielten bei ihnen auch
die Briickenbauwerke eine grofie Rolle. Sie
sollten sowohl hinsichtlich der Baumateri-
alien als auch der technischen Ausfiihrung
in ihre umgebende Landschaft eingepasst
sein. Es versteht sich von selbst, dass dieser
Anspruch natiirlich nicht einzuldsen war.
Dennoch sei an Beispielen um Bayreuth
kurz ausgefiihrt, dass hier ein Anspruch da
war, den man wirklich umzusetzen versuch-
te: Die Trasse der Autobahn am Ostrand
von Bayreuth wurde vorsitzlich sehr nahe
am Weichbild der Stadt in leichter Erho-
hung gewihlt. Der Reisende sollte beim
Durchfahren das reizvolle Bayreuther Be-
cken mit dem die Stadt tiberragenden Ri-
chard-Wagner-Festspielhaus erleben kén-
nen. Aus heutiger Sicht verlduft die A 9 viel
zu stadtnah; von dem schonen Blick auf
die Stadt ist durch Lirmschutzwille heute
aber wirklich nichts mehr tibrig geblie-
ben.® Bedenken der Stadt Bayreuth, dass
Colmdorf zu nahe an der Autobahn liege,
wurde von der ObK schroff abgewiesen,
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allerdings mit dem vordergriindigen Argu-
ment, eine Umplanung wiirde den Baube-
ginn um zwei bis drei Monate verzégern,
was inakzeptabel sei. Schliefflich ist ein
besonders gut bekanntes Beispiel fiir die
hohen isthetischen Anspriiche der Na-
tionalsozialisten der Abriss und ,,verbesserte
Wiederaufbau* der bereits fertig errichteten
Autobahnbriicke an der Konigsallee, der
von Hitler personlich angeordnet wurde.’

Das untere Wiesenttal bis Pretzfeld

Im Bereich des Regnitztales sollte die Au-
tobahn von Meiningen nach Niirnberg an
Forchheim vorbeifithren und sich siidlich
davon, unweit des Dorfes Siegritzau, mit
der Frinkische Schweiz-Autobahn am Au-
tobahndreieck Kersbach vereinen (Abb. 4).
Im , Volksfithrer von 1934 wird diese
Stelle wie folgt beschrieben: ,[...] dort, bei
Siegritzan, zweigt die Linie nach Bayreuth
von der Hauptlinie Niirnberg—Meiningen
ab“'* Weiter nach Osten hin wird der Ver-
lauf der Autobahn verbal ganz genau be-
schrieben, sodass unsere kartographische
Umsetzung kaum Fragen offen lief§ (Abb.
5): ,[...] hinein ins untere Wiesenttal, dem
sie auf dem Hang des linken Wiesentufers,
siidlich der alten FahrstrafSe, folgt. Zwischen
Pinzberg und Gosberg hindurch, vorbei an
Wiesenthau und Kirchehrenbach liuft die
Trasse am FufSe der Ehrenbiirg gen Prezfeld
[...]“!" Diese Trasse fithrt zwischen Kirch-
ehrenbach und dem Walberla hindurch, al-
so in einem Bereich, der zu den landschafts-
typischsten und prigendsten der gesamten
Frinkischen Schweiz zu rechnen ist.

Die erhebliche Beeintrichtigung des
Landschaftsbildes, die so zustande gekom-
men wire, soll durch unsere Einfiigung
der hypothetischen Autobahntrasse in ein
Schrigluftbild  veranschaulicht werden
(Abb. 6). Nicht nur die Siedlungsentwick-
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o [.] an Wiesenthau und E
Kirchehrenbach vorbei (also #7-
2u FlBen der Ehrenbirg)

gen Pretzfeld” (Bayr. Tag-

blatt 5.7.1934, 5, 5).

e

linken Wiesentufers [...]

“ zwischen Pinzberg und
D Gosberg hindurch” (Bayr.
" Tagblatt 5.7.1934, 5. 5).
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...} in der Nahe von Sieg- -~
ritzay, zweigt die Verbin-
dungsstrecke von der

3 Hauptstrecke Nornberg-
i Meiningen ab"” (Bayr. Tag-
biatt 5.7.1934, 8. 5),
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Abb. 5: Der Verlauf der projektierten Frinkische Schweiz-Autobahn von 1934 im unteren Wiesenttal
(markiert in blauer Farbe). Am linken Kartenrand ist der Verlauf der (ebenfalls projektierten) Auto-

bahn von Meiningen nach Niirnberg eingezeichnet.

(Kartengrundlage: Topographische Karte 1:50.000, Blart L 6332 Forchheim, Ausgabe 1957).

lung von Kirchehrenbach wire durch die-
se Streckenfithrung erheblich beeinflusst
worden. Sie hitte ebenfalls die Qualitit
des Walberla als Naturdenkmal, aber auch
als Ziel von Wanderern und somit den
Tourismus ganz generell schwer beein-
trichtigt. Die Autobahnplaner argumen-
tierten indes anders: ,, Durch die Talstrecke
Forchheim—Kirchehrenbach—Pretzfeld erhiilt
auch der ziemlich tote Winkel zwischen dem
Walberla und dem Hetzles eine verkehrspoli-
tische Belebung. “*

Die bei dem Besuch des Generalinspek-
teurs fiir das deutsche Straflenwesen von
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1934 gedullerte Feststellung, ,,eine Linien-
fiibrung iiber die ,Lange Meile* und die alte
Erlanger StrafSe erscheint vom Flugzeug aus
vorteilhaft* lisst keine genaue Angabe zu
der damit vorgeschlagenen Trassierung zu.
Es lisst sich lediglich schlussfolgern, dass
fur diese Variante die Wiesent an einer
Stelle weiter flussaufwirts hitte tiberquert
werden miissen und bei einem Verlauf an
der Kante zum Wiesenttal unweit der Rei-
fenberger Kapelle vorbeigefiihrt hitte —
was keine sehr erfreuliche Losung fiir die
Einbettung in das Landschaftsbild gewe-

sen ware.

243



Herbert Popp

Abb. 6: Ungefiihrer Verlauf der geplanten Autobahn am Fuff des Walberla.

Von Pretzfeld nach Wichsenstein
und Hartenreuth/Etzdorf

Nach Uberschreitung des Trubachtales
auf einem Damm, der den Fluss und die
Strafle tiberqueren sollte, wire der Verlauf
der Autobahntrasse ,zwischen Pretzfeld
und Hagenbach nordlich von Liitzelsdorf
und Wannbach gegen das Urspringtal“"
verlaufen.

Zwei alternative Linienfithrungen ab
Pretzfeld zu der in Abb. 7 wiedergegebe-
nen wurden abgelehnt. Das galt fiir ei-
nen ,,Durchbruch der Baulinie zwischen
Pretzfeld und Streitberg auf die siidlich gele-
gene Hochfliche von Moggast, worunter
vermutlich eine tiefe Einkerbung in den
Felsen zwischen dem Judenberg und der
Ruine Diederichstein gemeint ist. Diese
Losung wird als ,, Verschandelung des Land-
schafisbildes “bezeichnet. Ebenso abgelehnt
wurde eine Linienfihrung in Richtung
Wiesenttal ,,ziber den Bergrand des unteren
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Foto: H. Popp.

Trubachrales auf die Hochfliche, etwa iiber
Kanndorf*; denn dies ,wiirde eine zwei-
malige Ueberschreitung des Wiesenttales
(bei Burggaillenreuth und an der Schotter-
miihle) sowie eine Ueberquerung des Ails-
bachtales notwendig machen, was erhebliche
Mebhrkosten und empfindliche Storungen des
Landschafisbildes zur Folge hitte®.

Von Urspring verlduft dann die favo-
risierte Trasse am Hang des Altenthal-
baches entlang und fithrt am Talende
wzwischen Altenthal und Uehleinshof hin-
durch, hart an Wichsenstein |[...] vorbei“
(Abb. 7). Als Argument fiir die Linien-
fihrung zwischen Pretzfeld und Wich-
senstein wird genannt, dass diese Trasse
Sftir den Bau der Reichsautobahn die ge-

ringsten Schwierigkeiten “ bereite.

Von Goéfdweinstein nach Pottenstein

Nun beginnt der Abschnitt mit den wahr-
scheinlich einschneidendsten Verinderun-
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gen, die durch die Autobahnbau ausgelost
worden wiren, nimlich im Raum zwi-
schen Goéflweinstein und Pottenstein. Hier
wire die Autobahn jeweils bis auf wenige
hundert Meter an den beiden Orten vor-
beigefithrt worden. Im ,,Bayreuther Tag-
blatt“vom 5. Juli 1934 wird dieser Routen-
verlauf folgendermaflen beschrieben: ,, Von
der Wichsensteiner Hochfliche zieht die
Reichsautobahn in dstlicher Richtung weiter,
nordlich von Hartenreuth und Etzdorf vor-
bei, gegen GofSweinstein, dessen Burg und
Kirchtiirme den Fahrer griifsen. Erwa 600 m
siidlich von GofSweinstein durchbricht sie
die Waldabteilung Haide, iiberquert bei Bo-
senbirkig die Straffe GofSweinstein—Potten-
stein und wendet sich dann bei der Pot-
tensteiner Kreuzkapelle dem Stidtchen Pot-
tenstein zu. AufSerhalb von Pottensteins, auf
dem Weg nach Tiichersfeld, iiberschreitet die
Reichsautobahn auf einer 300 m langen
und 80 m hohen Briicke, die dem dortigen
Landschaftsbild, dem felsgeschmiickten Piitt-
lachtal, mit ganz besonderer Sorgfalt ange-
pafSt wird, die Piittlach, wobei sie den Fahrer

einen prachtvollen Blick auf Stadt und Burg

Die , Frénkische Schweiz-Autobahn” nach den Plénen von 1934

Pottenstein tun lifSt. Diese Briicke wird der
bedeutendste Kunstbau, der landschafiliche
Glanzpunkr der gesamten Strecke zwischen
Bayreuth und Forchheim sein!.“'*

Mit diesen wenigen beschreibenden
Sitzen werden ungeheuerliche Eingriffe
in das Landschaftsbild und den Charakter
der Frinkischen Schweiz beschrieben. Die
Tatsache, dass die Autobahn in nur 600 m
Entfernung von Goéflweinstein verlaufen
sollte (vgl. Abb. 8), wird in unserem Text
nicht nur festgestellt, sondern werbend
als hohe Qualitit wiedergegeben. Dass
die Wahrzeichen des Ortes ,den Fahrer
griifen sollten, bedeutete nicht nur, dass
eine direkte Sichtverbindung angestrebt
wurde, sondern dass die Autobahn den
Ort nunmehr vollstindig dominiert hitte.
Dies wire aus unserer heutigen Sicht eine
Katastrophe fiirr Géfweinstein! Zutreffend
stellt der Redakteur Molter, seinen Infor-
manten Reinhard Brendel fiir einen Kurz-
bericht tiber das Projekt zitierend, fest:
»Die Gemeinde, die vom Fremdenverkehr
lebt, hitte sich doch von Urlaubern nicht
mehr als Wanderparadies anbieten kinnen,

T

2

< it AR

Pretzfeld bleibt] von der Reichs -,
A bahn selbst unbertinrt; diese 2REGEL
A verfauft vielmehr awischen Pre

-hweiz,

Sl
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wthal und Uehleinshof hin
h, hart an Wichsenstein (dem

Bayr. Tagblatt 5.7.1

587 Meter) varbel * £
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A

Abb. 7: Der Verlauf der projektierten Frinkis
Hartenstein/Etzdorf
(Kartengrundlage: Topographische Karte 1
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che Schweiz-A

utobahn von 1934 zwischen Pretzfeld und

:50.000, Blarr L 6332 Forchheim, Ausgabe 1957).
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L) auf einer 300 m langen und 80 m hohen Briicke, F»
i die dem dortigen Landschaftsbild, dem felsge-

 Taghlatt 5.7.1934, 5.
o RO S

Abb. 8: Der Trassenverlauf der geplanten Autoba

hn von 1934 im Bereich GofSweinstein—Pottenstein

Die ,Frénkische Schweiz-Autobahn” nach den Plénen von 1934

S

- ner Kreuzkapelle dem Stadichen Pottensteln zu :_
L AuRerhalb von Pottensteins, auf dem Weg nach [ - ié y

Tuchersfeld, Gberschreiter die Reichsautobahn
e
schmickten Pattlachtal, mit ganz besonderer

Sorgfalt angepafit wird, die Pittiach, wobei sie
den Fahrer einen prachtvollen Blick auf Stade

S unid Burg Pottenstein tun IaBt” (Bayr. Tagblatt
411 5.7.1934, 5, 5).

o L {=~”" s m" ""I .

(Kartengrundlage: Topographische Karte 1:25.000, Blarr 6234 Pottenstein, Ausgabe 1941).

sofern stinkende und lirmende Autolawinen
an der Basilika vorbeigerauscht wiren. "
Noch gravierender wire der Verlauf
der Autobahn um Pottenstein ausgefallen.
Nicht nur, dass eine Briicke iiber eines der
reizvollsten Tiler der Frinkischen Schweiz,
das Piittlachtal, vorgesehen war. Die Uber-
querung des Flusses sollte auch so nahe am
Altstadtkern und der Burg verlaufen, dass —
wie auch bei Gofiweinstein — die Ent-
fernung nur 600 m betrug (vgl. Abb. 9).
Wieder war die Begriindung fiir diese Wahl
einer Trasse nahe an der Kleinstadt der
reizvolle Blick auf Stadt und Burg fiir die
Durchreisenden. Doch die durch ein sol-
ches Briickenwerk resultierende negative
Beeintrichtigung fiir Landschaftsbild und
Lirmentwicklung wird in unserem obigen
Zitat, aber auch ganz dhnlich im ,Volks-
fiihrer, vollig anders, nimlich schwirme-
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risch positiv wahrgenommen und bewer-
tet. , Diese Briicke wird nicht nur der bedeu-
tendste Kunstbau der ganzen Strecke, sondern
auch ein landschaftlicher Glanzpunkr aller-
ersten. Ranges sein, denn sie vermittelt dem
Fahrer einen unvergefSlich schinen Blick auf
Stadt und Burg Pottenstein und in das felsge-
schmiickte Piittlachtal. “'°

Nach der Briickeniiberquerung ,,richter
sie [die Autobahn] ihren Lauf gegen Hasel-
brunn nach Hohenmirsberg, zu der wegen
ihrer umfassenden Rundsicht beriihmten
Hohenmirsberger Platte (615 Meter), um
danach zwischen Trockauw und Poppendorf,
also zwischen dem obersten Piittlachtal und
dem Aborntal, den Lindenbardter Forst bei
Muthmannsreuth zu erveichen.“' Die be-
schriebene Strecke wire mitten durch das
heutige Naturschutzgebiet , Trockenhinge
um Pottenstein® verlaufen und hitte die
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Abb. 9: Blick auf Pottenstein in dstlicher Richtung. Mit der roten Linie ist der Verlauf der Autobahn

markiert; die weifSen Linien sollen die vorgesehene Briicke diber die Piittlach kennzeichnen.

Hungerbrunnen von Urspring durch-
schnitten, was die Autobahnplaner ver-
mutlich gar nicht wahrgenommen hatten.

Natiirlich wird in Erginzung der Be-
schreibung der Autobahn auch gebiihrend
politische Werbung betrieben: , Die Heran-
fiihrung der Reichsautobahn an die Hoben-
mirsberger Platte ist schon deshalb zu be-
griifen, weil auf dieser in nicht allzuferner
Zeit ein reprisentativer Adolf-Hitler-Turm
erstehen wird, fiir den Prof. Dr. Brand-
Miinchen (Pottenstein) bereits ein bauferti-
ges Projekt ausgearbeitet hat.“ Das Projekt
wurde auch in fernerer Zeit nie verwirk-
licht. Mit wesentlich seriéseren Motiven
wurde allerdings hier am hochsten Punkt
der Frinkischen Schweiz doch noch im
Jahr 2008 ein Geozentrum mit Aussichts-
turm und Fossilklopfplatz errichtet. Der
Holzturm bietet nicht nur eine hervor-
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Foto: H. Popp.

ragende Aussicht; er erfiillt auch zugleich
eine Funktion als Rundfunksender.

Muthmansreuth, Spinfleck, Haag,
Thiergarten, Oberkonnersreuth

Die Trasse der Frinkische Schweiz-Auto-
bahn in ihrem &stlichsten Bereich gibt
hinsichtlich ihrer genauen Projektierung
die meisten Ritsel auf. Zunichst verliuft
die bereits beschriebene Trasse weiter von
Muthmannsreuth durch den Lindenhard-
ter Forst und fithrt danach zwischen Go-
sen und Haag hindurch, verlduft vorbei
an Unternschreez und Thiergarten, um
schliefflich Oberkonnersreuth zu errei-
chen.'® Nach Muthmannsreuth und bis
Oberkonnersreuth ist dieser Verlauf (bis
auf wenige Ausnahmen bei Haag)" iden-
tisch mit der heute existierenden Trasse —
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doch fiihrt diese ja bekanntlich nicht
nach Forchheim, sondern nach Niirnberg
(Abb. 10). Es muss somit noch geklirt we-
gen, wie der Zusammenhang zwischen der
Strecke durch die Frinkische Schweiz und
jener direkt nach Miinchen iiber Neu-
markt/OPf. sich darstellt. Dies bedeutet
auch, eine Antwort darauf zu geben, wo
genau sich beide Linien hitten gabeln sol-
len, wo also ein Autobahndreieck zu liegen
kam (siehe weiter unten). Nach unserem
Kenntnisstand ist diese Frage noch nicht
eindeutig zu beantworten.

— In der Niederschrift einer Bespre-
chung der ObK Niirnberg vom 13. Juli
1934 ist von einem Autobahndreieck — in
den Akten erfolgt die Bezeichnung ,Ab-
zweigung” — ,in der Nihe von Oberkon-
nersreuth“ die Rede. Dabei geht es um die
Frage der (zunichst einzigen) Autobahn-
auffahre fiir Bayreuth im Siiden der Stadt,
die offenbar mit dem Autobahndreieck
konfligierte: ,, Wenn an dieser Stelle wegen
der wvorgesehenen Abzweigung der Linie
nach Forchheim von der Linie nach Neu-
markt (Opf) die Errichtung der Abzweig-
stelle unzweckmdfSig ist, so ist die Stadt
[(Bayreuth] damit einverstanden, dafS die
Abzweigestelle in der Néihe von Laineck im
Anschluf§ an die neue StaatsstrafSe [...] er-
richtet wird. “ Dies ist zugleich der amtli-
che Beleg fiir die geplante Abzweigung bei
Oberkonnersreuth. Diese Angabe passt
aber iiberhaupt nicht zu den Berichten im
»Bayreuther Tagblart™ vom 5. Juli 1934.
Wenn ein Autobahndreieck bei Oberkon-
nersreuth geplant war, ergibe auch die
beschriebene Trassierung durch die Frin-
kische Schweiz 6stlich am Sophienberg
vorbei iiberhaupt keinen Sinn. Denn bei
einer Abzweigung an dieser Stelle miisste
die Frinkische Schweiz-Trasse direkt nach
Westen verlaufen: vorbei an Destuben,
Rédensdorf und zwischen Gesees und den
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Sophienberg hindurch zur Albhochfliche.
Fir diese (etwas spekulative) Vermutung
gibt es aber keine konkreten Hinweise.

—Im ,,Volksfiihrer (und auch in der Be-
schreibung im ,, Bayreuther Tagblatt”) wird
behauptet, es verlaufe ,die Reichsautobahn
nunmehr durch den Lindenhardter Forst
nach Muthmannsreuth, um schliefSlich iiber
Haag am Sophienberg vorbei Bayreuth zu
erreichen“* Die hier beschriebene Trasse
ist diejenige, die zwar ab 1935 tatsichlich
errichtet worden ist, die aber erst ab Spit-
herbst 1934 im Rahmen der Neuausrich-
tung der Planung fiir die Autobahnlinie
Bayreuth—Ingolstadt so entschieden und
freigegeben worden ist und die zudem
heute mit der Frinkische Schweiz-Auto-
bahn nichts zu tun hat. Thre Zuschrei-
bung zu der Autobahn Bayreuth—Forch-
heim lisst die Frage offen, wo dann die
Autobahn  Bayreuth-Neumarkt/OPf.—
Miinchen beginnt.

— Der 1934 noch giiltige Streckenverlauf
Bayreuth-Neumarke (OPf.), der ja weit
ostlich an Niirnberg vorbeifiihren sollte,
hitte es eigentlich nahegelegt, siidlich von
Bayreuth nicht erst in siiddwestlicher Rich-
tung mithsam die Jurastufe zu erklimmen,
sondern die Trasse der Hauptlinie weiter
ostlich, z.B. weitgehend parallel zum Peg-
nitztal verlaufend, stidlich an Bayreuth an-
schliefend zu fithren. Leider ist uns aber
kein Kartogramm zu einer solchen Trasse
nach Neumarkt/OPf. bekannt. Nur ver-
bal gibt es die Aussage: ,Bei Pottenstein
miindet die ostliche Hauptverkehrslinie ein,
die Linie Miinchen—Ingolstadt—Neumarkt
i.O.—Hersbruck—Pottenstein—Bayreuth. “*'
Nach dieser Quelle war es die Miinchner
Strecke, die von der Hauptstrecke Leipzig—
Bayreuth—Forchheim—Niirnberg abzweigt,
und zwar bei Pottenstein/Hohenmirsberg.
Erst etwa ab Pegnitz diirfte die Trassie-
rung dann derjenigen entsprochen haben,
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_~ ¥ Frankischen Schweiz, lauft die Bahn_
5 e alsdann tiber Haag dstlich von So- =
) "“ritei phienberg vorbei nach Bayreuth.”

; (Bayr. Tagblatt 5.7.1934, S. 5).
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Reichsautobahntrasse Schleiz-Bayreuth-Ober- ‘
J konnersreuth (Marz 1933 zum Bau freigegeben)
D erwahntes Autobahndreieck

Oberkonnersreuth |
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Abb. 10: Trassenverlauf der geplanten Frinkische Schweiz-Reichsautobabn (1934) zwischen der Ho-
henmirsberger Platte und Bayreuth
(Kartengrundlage: Topographische Karte 1:50.000, Blatt L 6334 Pegnitz, Ausgabe 1959).
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ndet die =
ostliche Hauptverkehrslinie
_ ein, die Linie Miinchen-Ingol-
~ stadt-Neumarkt i O.-Hers- __5
¢ bruck-Pottenstein-Bayreuth.” Hlﬁil
- (Die Frinkische Schweiz 1934,

. bestehende Auto- :i'-:\’
bahntrasse der A9 |
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Abb. 11: Die ,uniibersichtliche’ Situation der Trassenverliufe (Stand: 1934) siidlich von Bayreuth fiir

die Einmiindung der Autobabnen nach Miinchen und Forchheim (Niirnberg—Stuttgart). Die karto-
graphische Wiedergabe des Autobabndreiecks erfolgt lediglich sehr approximativ und stellt eine mit

Unsicherbeiten behafiete Darstellung dar

(Kartengrundlage: Topographische Karte 1:50.000, Blatr L 6134 Bayreuth, Ausgabe 1970).

wie wir sie heute tatsichlich vorfinden
(Abb. 11). Merkwiirdig ist fiir diese text-
lich angedeutete Strecke, dass ihr Verlauf
stiber  Ingolstadt—Neumarkt  i. OPf—Hers-
bruck a.P—Pottenstein nach Bayreuth“* so
weit westlich verlaufen sollte.

Zusammenfassung

Wir haben uns mit einem Themenbereich
beschiftigt, der nur fiir eine ganz kurze
Phase, nimlich wenige Monate im Jahr
1934, als Planungsmafinahme angedacht

war und dann verworfen wurde: die Er-
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richtung einer Reichsautoahn durch die
Frinkische Schweiz von Bayreuth nach
Forchheim. Die Anderung des Trassenver-
laufes zugunsten einer Strecke, die direkt
iber Niirnberg nach Miinchen fiihren
sollte, war, wenn man die verkehrspoli-
tischen und -technischen Erreichbarkeits-
gesichtspunkte betont, durchaus zurecht.
Hierzu wurde in einem Protokoll der ObK
von Ende 1934 resiimierend festgestellt:
~WNachdem die Linienfiihrung Bayreuth —
Portenstein — Forchheim — Niirnberg — Wei-
[enburg wegen des damit verbundenen Um-
weges verlassen werden mufSte, strebte man
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zundchst danach, die Verbindung auf dem
kiirzesten Wege von Bayreuth iiber Neu-
markt — Beilngries — Ingolstads zu gewin-
nen. Als Mangel dieser Fiibrung ist u.a.
zu erwihnen, dafS Niirnberg von dem un-
mittelbaren AnschlufS an die groffe Nord-
Siidlinie ausgeschalter worden wire. Dieser
Nachteil [...] veranlafSte [...] weitere einge-
hende Untersuchungen, als deren Ergebnis
eine Fiihrung der Nord=Siidstrecke von
Bayreuth iiber Trockau — Neudorf — Riegel-
stein — Schnaittach — [...] Donauiibergang
ndchst Ingolstadt ist. Der Generalinspekteur
fiir das deutsche Straffenwesen hat diese
Linie, die als eine gliickliche Losung des
bestehenden Problems bezeichnet werden
kann, zur ausfiibrlichen Entwurfsbearbei-
tung freigegeben. “* Die nunmehr stidlich
von Bayreuth tatsichlich zur Ausfithrung
gelangte Trasse wird in einem Bericht
der ObK vom 14. Mai 1935 geradezu
schwirmerisch beschrieben: ,,Sidlich von
Bayreuth zieht die Autobahn am Hang des
Sophienberges voriiber nach Trockau und
steigt hier auf die Hohen des Jura. In starken
Kriimmungen folgt sie, herrliche Ausblicke
in die tief liegenden Tiler der Frinkischen
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Schweiz bietend, der schmalen Kammlinie
bis Biichenbach, iiberquert bei BeudorfTsic!]
die StaatsstrafSe Niirnberg — Bayreuth und
anschliefSend den Veldensteiner Forst.“**
Damit war die Idee zum Bau einer Frin-
kische Schweiz-Autobahn nur ein kurzes
Intermezzo. Wir konnten allerdings auf-
zeigen, dass das ,,Vorhaben Autobahn Bay-
reuth-Forchheim“ durchaus eine mogliche
Variante mit echten Realisierungschancen
gewesen ist — und nicht nur eine unaus-
gegorene Idee. Deren Durchfiithrung hit-
te die Frinkische Schweiz und den siidli-
chen Teil des Bayreuther Beckens freilich
in starkem MafSe verindert, und zwar, wie
wir meinen, zum Negativen hin. Nicht
nur wertvolle und schiitzenswerte natur-
riumliche Ensembles wiren in Mitleiden-
schaft gezogen worden, auch landschaftli-
che Highlights sowie kulturelle Wahrzei-
chen und Landmarken der Frinkischen
Schweiz wiren betroffen gewesen. Der
Frinkischen Schweiz als naturnaher Kul-
turlandschaft und als einem von lindli-
chem Tourismus geprigten Ferien- und
Naherholungsraum ist viel Schaden und ne-
gative Beeintrichtigung erspart geblieben.

0.V.: Die Linienfiihrung der Autobahnstrafle Leip-
zig — Bayreuth — Niirnberg, in: Bayreuther Tag-
blatt vom 28. Mirz 1934, S. 5.

0.V. [wahrscheinlich August Sieghardt]: Die Frin-
kische Schweiz. Billigster illustrierter Volksfiih-
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3 Es ist unklar, ob sich der Hinweis auf eine
Trassenfithrung iiber die Lange Meile auf eine
unseres Wissens sonst nicht wieder aufgetauchte
Streckenfiihrung durch die Frinkische Schweiz
von Forchheim iiber die Lange Meile nach Nor-
den bis nach Ludwag und dann, etwa im Be-
reich der heutigen A 70 nach Osten abbiegend,
in den Raum Kulmbach bezieht. Eine solche
Strecke wird im Wiesentboten [Ebermannstadt]
vom 23.06.1934 erwihnt: ,Die Straffe wiirde
von Forchheim auf die Lange Meile fiibren, in der
Néihe der Orte Eschlipp — Kalteneggolsfeld — Ober-
ngrub — Teuchatz — Lindach — Herzogenreuth —
Ludwag vorbeifiihren und dann weiter iiber den
nordlichen Jura bei Kulmbach ins Maintal hin-
abfiihren. “ Diese Streckenbeschreibung, die im
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17 Bayreuther Tagblatt v. 05.07.1934, S. 5.

18 Linienfihrung laut Bayreuther Tagblatt v.
28.03.1934, S. 5.

19 Vgl. die Linienfiihrung lt. Bayreuther Tagblatt
v. 28.03.1934, S. 5.

20 Die Frinkische Schweiz (wie Anm. 6), S. 36.

Univ.-Prof. Dr. Herbert Popp (geb.
1947) studierte Geographie, Ger-
manistik und Geschichte fir das
Lehramt an Gymnasien in Erlangen
(1968-1973). Promotion in Erlangen
zu einem bevdlkerungs- und sozial-
geographischen Thema ,Die Altstadt
von Erlangen” (1975). Habilitation

in Erlangen mit der Arbeit ,Moder-
ne Bewdsserungslandwirtschaft in
Marokko” (1982). Nach Jahren als
Wiss. Ass. an der TU Minchen und
der Universitat Erlangen Professur fur
Kulturgeographie mit Schwerpunkt
Deutsche Landeskunde an der Uni-
versitdt Passau (1985-1994), Lehr-
stuhl for Angewandte Geographie an
der Technischen Universitdt Minchen
(1994-1999) und Lehrstuhl fur Stadt-
geographie und Geographie des
landlichen Raumes an der Universitat
Bayreuth (1999-2012).

Die , Frénkische Schweiz-Autobahn” nach den Plénen von 1934

21 Ebd, S. 37.

22 Bayreuther Tagblatt v. 05.07.1934, S. 5.

23 Archiv der Autobahndirektion Niirnberg, Ak-
te 5/Av von Ende 1934.

24 Archiv der Autobahndirektion Niirnberg, Ak-
te 5/Av vom 14.05.1935.

Neben seinem Schwerpunkt in
der Nordafrikaforschung (u.a. Mit-
glied am SFB fir Afrikaforschung
der Universitat Bayreuth, Leiter
des Graduiertenkollegs der GTZ
zwischen den Universitéten Rabat
und Bayreuth; mehrere Monogra-
phien und zahlreiche Beitrége zur
Humangeographie und Landes-
kunde Deutschlands. Tétigkeit in
zahlreichen wissenschaftlichen Gre-
mien, u.a. Sprecher des Fachkol-
legiums der DFG fur Geographie,
stellv. Vorsitzender des Instituts for
Entwicklungsforschung im léndlichen
Raum Ober- und Mittelfrankens,
Kurator des Leibniz-Instituts fur Lén-
derkunde, Vorsitzender der Prof. Dr.
Frithjof Voss-Stiftung. Seine Anschrift
lautet: Margaretenweg 16, 95494
Gesees, E-Mail: family.popp@
t-online.de.
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